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Ce Manuel d' utilisation et de vol doit toujours étre disponible a bord de I' appareil. Il sera tenu a

jour. Les dernieres révisions sont disponibles sur le site www.dta.fr. Les modifications devront étre
imprimées et incorporées a ce Manuel. Le tableau des mises a jour sera renseigné.

It (EFRFN AT ©abEliET. SRERERT , TLUMDTARTIES ML www.dta.fr. REEHThR

N, BRXABETFERIFTENCALLFH# , FHESICRRK,

Ce gyroplane sera utilisé en respectant strictement les procédures et limitations figurant dans ce
Manuel de vol, ainsi que celles figurant dans le Manuel de maintenance et dans les Manuels
d' Utilisation et d' Entretien spécifiques fournis par les constructeurs du moteur, du rotor, de
I" hélice et des instruments.

ICHEBHAU™EIRIRLL (RITFM) . (4ERPFM) | LIRAI. bR, ZBieRERMREHIEE
IRAAY (HEPAERFM) BRIFGER.

Ce Manuel ne se substitue en aucune fagon aux cours théorique et aux cours de pilotage.

La compréhension et le respect des indications contenues dans ce Manuel sont impératifs sous
peine de conséquences qui peuvent étre fatales.

HFI AR CRE NS IHRIE.

WG D EFEETIHLFMPFERIASER  AUBEEHSIITERER,

Que le pilote soit qualifié ou novice, la connaissance complete de I’ aéronef, de ses commandes et
de son fonctionnement est obligatoire avant d' opérer en solo. Piloter n' importe quel type
d’ aéronef implique des risques. Il faut étre informé et préparé a toutes les situations et tous les
dangers associés a un vol.

TICRESEI YVITRERNBRR , MM EZRINRTE T i IR ERIZTER. SIMEEREN
KITERERENXEG. WRFED T RIESTS YTRXIE ERAERXEL,

Ce Manuel est applicable aux J-RO fabriqués a partir de I’ année 2014.
IESFAMERT 2014 FFFEAFNIERT J-RO RFULEE.

Note : la SAS DTA ne peut étre tenue pour responsable des erreurs de traduction. La version

originale de référence de ce document est en langue francaise.

Bt . DTA REAIEIRERAE. WFMIRIBRANEE.
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e La derniere version de ce Manuel est régulierement mise en ligne sur le site www.dta.fr. Les
modifications devront étre imprimées et incorporées au Manuel. Le tableau
d' enregistrement des Révisions sera renseigné.
Les pages révisées peuvent vous étre envoyées par courrier sur simple demande.
W FMISRFRABEE EEE www.dta.fr AFIMEL . EXFEITENEREIL T  FHESEITIER
K. BTSRRI AN ZESRBITHM 4 RIXEE,
REVISION DESCRIPTION SECTION PAGE DATE
&7 15888 =] ) S ):]
01 Nomenclature ski 1200 - DATUM Inc. Annexe 4 136-140 20/02/2015
{SKI 1200 #p#liEE) - DATUM Inc 3] B 4 20155 2H20H
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RIEAHASERRISEEIE

2016 F10 B4 H

SECTION 1 PRESENTATION GENERALE

DTA POH J-RO
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Ce manuel est rédigé pour servir de guide d' opération pour les pilotes, les instructeurs et les
exploitants, afin que ce gyroplane soit utilisé dans les meilleures conditions d' efficacité et de
sécurité. Ce manuel ne remplace pas les cours de pilotage et de formation théorique.
HFIIEENRS T YITR. BHEGR. REBREEESEARSER  LMET BRG]
TENFME THEPIER. EFMAREAE VTREMNEEE.

Piloter un gyroplane demande une formation adéquate ainsi que la possession des brevets et
licences en vigueur dans le pays ou il est utilisé. L' emport de passager ou I’ instruction au
pilotage demandent une formation complémentaire ainsi que les licences ou brevets
correspondants.

BirheEFEESHENAE) BEREMEEREIHINERER. HRRExEESHIAKTERTER
FEYMIEE) BB BNATES.

Le pilote commandant de bord doit avoir suivi une formation de prise en main sur un appareil du
méme type.

BRI RRZ EREREIRE RIS R

Il est de la responsabilité conjointe du pilote commandant de bord et du propriétaire-exploitant :
XESWRM A E-SEEHENEE !

e d’ avoir compris, accepter et respecter les informations, recommandations et interdictions
portées dans ce manuel ainsi que les manuels concernant radio, transpondeur, hélice,
moteur...

Hig, EXETHFMPIENEE. WESTRLILERMESICEE , LURIEFHE REINTCEE.
R, 1Bk, RIER  F5.

e des' assurerdel état de navigabilité de la machine
TR BRAIERRE.

e de vérifier que I’ enregistrement et I’ assurance du gyroplane sont en conformité avec les
réglementations en vigueur dans le pays ou il est utilisé.

EREN A EMEZREE S S EMEERERNEINE.
Avant chaque vol, les pilotes doivent avoir consulté des prévisions météorologiques, ainsi que les

restrictions éventuelles de I’ espace aérien.

BXRITED , HMTROMEBERSTHRIANR S ERIPREIRFR.

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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Les limitations précisées en SECTION 2 de ce manuel doivent étre respectées. Vous devez consulter
régulierement le site web de DTA (www.jro-dta.com) afin de prendre connaissance des derniéres
mises a jour, consignes de navigabilité, bulletins services, informations concernant la sécurite.
WIESTILL TSR 2 BT PIERNEMIRFISER. SR ERRER DTA Mg ( www.jro-dta.com ) , LASKEX
EMHIEHSEW , BRENES. REASHEXLZERIEE.

Des évolutions brutales et acrobatiques, des vols en conditions tres turbulentes, peuvent conduire
a dépasser le domaine de vol, et générent une fatigue excessive du rotor et de la machine.

De méme, un roulage trop rapide sur une piste en mauvais état ou des changements de direction
brusques lors du roulage génerent aussi une fatigue excessive du rotor et de la machine.
EBTSERAISRMT WTH , —RIIRZURNER MG ¥T , RSB VTRETEENER
KE | FS iR RN ERIA,

Eolty , EARKEGRIEE EBIEETT , SR B THIARANE L RFRE  LaSEieE ST E

1.2 Certification et procédures iEBHIZFF

Le J-RO a été calculé et testé pour une utilisation avec une MTOW de 560 kg suivant les
spécifications spécifiques aux gyroplanes ultralégers (BUT 2001 « Bauvorschriften fir Ultraleichte
Tragschrauber ») incluant les derniers textes publiés dans « Nachrichten fir Luftfahrer » NfL I
13/09 édition du 12.02.2009, ainsi que ceux de la BCAR SECTION T « British Civil Airworthiness
Requirements » et I Annexe II du Journal Officiel de I’ Union Européenne, article 4, paragraphe 4,
édition du 19.03.2008.

J-ROIEEN BLBIY 7T RAREES60TFBEE KA (BUT 2001 « Bauvorschriften fiir Ultraleichte
Tragschrauber »° (IS HEMBITEMNIE , SERIEKRE2009F2 5125 13/09 NL HiH9 «
Nachrichten fiir Luftfahrer » ® REIXCE , LARTE20085F38 190 , (RREARTIR) BREEINRIIE , SN

th#8 « British Civil Airworthiness Requirements »',

La certification des documents a été validée par le responsable du D.ULV « Deutscher
Ultraleichtflugverband e.v » sous délégation de |I' autorité de I’ aviation civile allemande.
EERMBIEN "EEBEE T KTNE" (D.U.LV « Deutscher Ultraleichtflugverband e.v » ) B9t
BANZIGRRAUER{T 738,

SRR R AR SR

¢ (EELR REE)

! HERFEMER

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 g4 2016 £ 10 Bithr AT+
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Le certificat de bruit a été réalisé en accord avec les normes requises en Allemagne pour les
gyroplanes ultralégers « Larmschutzverordnung fir Ultraleichte Tragschrauber ».

IREIEE SR REEXERENEEN « Larmschutzverordnung fiir Ultraleichte Tragschrauber » HERITE
BIRRERAT.

Les tests et mesures en vol sont effectués suivant les procédures et les modes opératoires définis
pour I’ homologation B.U.T.

TN ESNEEEEBRE KL TS (B.U.T. ) HUETFRIRIERERESIERT.

La base juridique permettant I' exploitation d’ un gyroplane est donnée par la Iégislation et les

reglements en vigueur dans chaque pays. Les instructions et conditions d’ exploitation seront

prises en compte par le pilote et I’ exploitant.
BEIUTREEIEN RS EEZ RM TIERKE. —E MTIESNEENREIINYTRIIZE
E ST,

1.3  Abréviations et terminologie FE5idf1EWARIE

ACL Feux anticollision (Anti-Collision Light)
BofEXT

AGL Au-dessus du niveau du sol (Above Ground Level)
Bt FmELA b

ASI Anénometre ou Badin (AirSpeed Indicator)

ATC Controle de la circulation aérienne (Air Traffic Control)
FhaTEE

CAS Vitesse propre corrigée (Calibrated Airspeed)

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T



ccw

CG

CG Limits

CHT

CRP

CspP

cw

DA

DC

DTA

DULV

EGT

Empty Wt

FOM

Ft

G/g

GA

DTA POH J-RO
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TIHRRIE

Sens anti-horaire (Counter Clock Wise)

CiNEA Dl )i

Centre de gravité / centrage (Center of Gravity )
BL/ED

Limites de centrage (Limits Center of Gravity)

B BRE

Température téte de cylindre (Cylinder Head temperature)
KR (REERE )

Composite renforcé fibre de carbone (Carbon reinforced Plastic)
BEFHENNRE 178

Hélice a vitesse constante (Constant Speed Propeller)
EDEL S

Sens horaire (Clock Wise)

e+

Densité Altitude (Density Altitude)

Double commande

WEERERE

Delta Trikes Aviation

=RAE

Deutscher UltraLeichtflugVerband e.V
EEERE W HTihs

Température échappement (Exhaust Gaz Temperature)
SR

Masse a vide avec liquide de refroidissement et huile, sans carburant (Empty weight
including oil, cooling liquid, without fuel)

FToWAH |, (BECEIRARATIEN=E

Manuel des opérations en vol (Flight Operation Manual)
TKATEREFAR

Pied

EIN

Facteur de charge (G-loading as factor of gravity)
ENRARE

Général aviation (prises jacks)

Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 kxA 2016 £ 10 Bk BT
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GRP

IAS

ICAO
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EAMn=EfL
Global Positionning system
ESSAVES
Composite renforcé fibre de verre (Glass Reinforced Plastic)
IBLTHENNEE S
Heure (Hours)
/NES
Vitesse indiquée par le Badin
TERRIENEE

Organisation de I’ Aviation Civile internationale (International Civil Aviation

Organisation)

In Hg

ISA

MAP

MCP

MON

MTOW

OAT

POH

RON

RPM

S/N

EfrEAn=AHRA

Pression d’ admission (Manifold Pressure, corresponding to inch mercury)
HSES

Atmosphere standard international (International Standard Atmosphere)
EfrtrESE

Indication de pression d’ admission (Manifold Absolute Pressure)
HSEER

Puissance maximum continue (Maximum Continuous Power)
ERAFFEEINER

Indice d’ octane moteur

REWERE (2I5E°)

Masse maximum au décollage (Maximum Take-Off Weight)
RAR KEE

Température air extérieur (Outside Air temperature)

INR=RIRE

Manuel d" Utilisation (Pilot Operating Handbook)

KITRIERFM

Indice d’ octane recherché

MARBERE (FARE)

Tours par minutes (Revolution Per Minute)

B HEEIR

Numéro de série

STikE (MON ) 2EHERRHAS FTUERETIE | 2 —FEBNIESE,
HAZYE (RON ) UEES, (EREAEHRNSENEREHTUE , A zRENNESIRESE (REERMEAN ) .
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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oS
TCU Régulateur électronique de la pression de suralimentation
R IEEE AT
TOP Moteur plein gaz ou pleine ouverture (Take-Off Power)
=RV ES
TRT Transpondeur
RZEHN,
VA Vitesse de manceuvre
R
VDC Tension du courant continu
BiReE
VHF Radio Hyper fréquences
B SR
VRA Vitesse maxi en air turbulent
BESimni R RE
VFR Reégles de vol a vue
BSR ITA
VH vitesse horizontale maximum
ERAKEEE
VMC Vitesse minimum de contrdle

/MRS E

VNO Vitesse maximale en coisiere (Normal Operating)
B AKRIERE

VS Vitesse de décrochage (Stall)
o CEE

VNE Vitesse a ne jamais dépasser
B YTIEREEE

VSI Variometre (Vertical Speed Indicator)
FHFERER

Vx Vitesse pour obtenir un angle de montée optimal
IRISEREIETH FREAEE

Vy Vitesse de taux de montée optimal
ECHZRIEE

Vz Vitesse verticale
EHRE

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 fizA 2016 510 Bkl LT F=
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1.4 Unités de mesure et table de conversion des unités ESEE(UFIPLIREER

1 m/s K/

Mesure Unité Abréviation
ES(i =1y} w5
Masse E& Kilogramme F5g kg
Longueur KE Milliméetre 2K mm
Distance B Meétre K m
Distance parcourue 173$EEES Kilométre FK km
Altitude /8% Pied &R ft
Vitesse RE kilométre par heure FK//\ff km/h
Vitesse ascensionnelle[EFHERE metre par seconde K/} m/s
Pression [£/3 Bar B2 bar
Température i@ degré Celsius EEKE c°
Volume {3 Litre F+ L
Couple de serrage %5 Newton par metre 4K Nm
Facteur multiplicateur
R R
kts (nceuds) T5 1.852 km/h F#//)N\a
km/h (kilométre heure) FK//\B5 0.54 Kts 75
mph (miles par heure) T2 //)\i 1.61 km/h FK//Naf
km/h (kilométre par heure)FK//)NeF 0.62 Mph ZEE//\dF
ft (pied) =R 0.305 M 2K
m (metre) K 3.28 Ft &R
- 196.85 ft/mn ZR/454d

1 ft/mn TR/

0.51 m/s K/

Degré Celsius 1BEEE T(°C)=[T(°F) -32]/ 1,8 Degré Fahrenheit £2EGRE
Bar B2 14.51 PSI B HEFHET
Nm 4K 0.1356 Ib.ft FEHER
Kg ¥ 2.205 Lb 5

1.5 Signification des couleurs des mises en garde FEBZ&HIRTR

DTA POH J-RO
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Ce manuel utilise trois niveaux de mise en garde, DANGER, ATTENTION et NOTE IMPORTANTE,

associant 3 couleurs : rouge, jaune et gris. Les significations sont les suivantes :

WERFME=RES . BE. ZE /M EEEr S5 3106 46, Heflke. XEEENT

ATTENTION ¥&=

Identifie une instruction importante qui, non suivie, peut occasionner de trés sérieux
dommages.

RAB—PEENERIRE , MRAET , TRESERIFETENKGE.

NOTE IMPORTANTE EEIRR

Souligne une instruction qui doit étre respectée pour que I’ usage et le fonctionnement de
ce gyroplane soit corrects.

W AR AR IETRRYTE SIR(EULAEEE.

1.6 Plan 3 vues =4iE

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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2620

1950
1730

Descriptioniitig+H

DTA

Gyroplane biplace en tandem entierement caréné (portes optionnelles)
EHAARELEENL (RIS )

Cellule mécano soudée sous argon (TIG) en acier 25CD4 et acier inox 304

RF3 25CD4 fnz=iit430 304 AENIAM A B ImUERE (SSIRIBHSIMRIPIR ) RIZESER
Coque réalisée en composite carbone / époxy

/A EMBEM A ENE SRS T

Train tricycle avec jambes du train arriere en zicral 7049

RO LR IR SR IS HRITSR AT 7049 XSt S S RHIRL

Roue avant libre — roues arrieres freinées (hydraulique)

BIEH - mRERZEERNRNEE

Rotor alu extrudé

B EREURVEEA REEER

Commandes rotor par tiges métallique (inox et dural) et rotules (trim. électrique ou
pneumatique)

B EET ( ABINFIRESE ) FEKAZECEH ( B FECEERSEE ) KRRV
Pré lanceur pneumatique avec sécurités de mise en service

TSR TesE

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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Empennage monobloc et dérive mobile réalisés en composite verre / carbone / époxy
EFIEYIEIS/ R 4IRS EE SR BEM A BT AL

Commande empennage par cables push-pull

BTSRRI R E

Réservoir 70 litres (polyéthylene réticulé roto moulé avec purge, tuyau de niveau et jauge
indicative)

70 FHEAHAE ( RRERZIERIRERE , BEEHER. RS RER HEE RS )

1.8 Caractéristiques techniques ¥EARISFIE
e Longueur hors tout 520 m
o EAKE 52X
e Largeur hors tout 195 m
o ELREERE : 195K
e Hauteur hors tout 262 m
o BYKEE : 262K
e Capacité du réservoir 70 L
o HFEB 707t
> Moteur 914UL

ficE 914UL &zt
e Masse a vide 296 kg (sans portes ni équipement optionnel)
o TE :296 T2 (ABHEIIRAIZKIRE )
e Masse maxi au décollage 560 kg
o ERKAHKEE : 560 Fi
e Capacité d’ emport 264 kg (Consulter la fiche de pesée remise avec la machine)
o BXEMAES 1 264 T ( SRR=RAIFREICR )

» Moteur 912ULS

BeE 912ULS &zhiN
e Masse a vide 290 kg (sans portes ni équipements optionnels)
o FTEH :290 T ( ARNMBI IR ATIERIRE )
e Masse maxi au décollage 510 kg
o RARKEE :510FR
e Capacité d’ emport 220 kg (Consulter la fiche de pesée remise avec la machine)

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 fizA 2016 510 Bkl LT F=
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o BEATAES : 220 T2 ( SIRHNZRAITREICR )

1.9 Rotor &

e Type: 2 pales, calage de pas fixe, libre en battement et rotation
RE MR, BEERE. REWIbe

e Matériaux: T6106T6 aluminium extrudé
FER : T6106T6 tEMHTERME

o Profil : NACA 8H12 (modifié Averso)
ZImE : NACA EH! 8H12 ( FH Averso mRhEMEX )

e Corde: 216 mm
EHRmEE : 216 2XK

e Diametre 8,60 m
BHiR: 86K

e Surface rotorique : 58 m2
fEsE MmN © 58 K

e Charge alaire: 9.65 kg/m?

IERmERET : 9.65 Fr/FAkK

1.10 Motorisations &5l

> Moteur ROTAX 912ULS
ROTAX912ULS &z=H#,

e Moteur atmosphérique quatre cylindres a plat

o EMUIUEIZ=S&NM

e Refroidissement air, eau (culasses) et huile

o U@, K€ (IRElE ) Ml

e Carter sec, lubrification huile avec pompe et nourrice huile
o TG, HBHERALHE

e Double allumage électronique

o WEHTFRKXERSR

o Deux carburateurs
o XUtiHIER

e Pompe a carburant mécanique

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 BkA 2016 &£ 10 BHlR BT
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HURZURARER

Réducteur avec limiteur de couple
FIFEBRHRIEES

Démarreur électrique

FFRKFFR

Filtres a air et pot d’ échappement

FRIOIIHSE

> Moteur ROTAX 914UL
ROTAX914UL &z#

Moteur avec turbocompresseur quatre cylindres a plat

B PUED R G IR AR B

Refroidissement air, eau (culasses) et huile

X, XK€ (IRilE ) FIfEe

Carter sec, lubrification huile avec pompe et nourrice huile
TIRFE. IR

Double allumage électronique

WEHFRKERST

Deux carburateurs

XU HES

Deux pompes a carburant électriques
XATUHZCHAIHER

Réducteur avec limiteur de couple
FIREPRERR RS

Démarreur électrique

FFRKFFR

Filtre a air et pot d’ échappement

FRIEOIIHFSRE

Hélices 12hFEIE

DTA

> ARPLAST : ECOPROP
ARPLAST & : ECOPROP ZR%IiZjEsE

Pas ajustable au sol uniquement

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 58 4 ikA& 2016 &£ 10 Bk
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HEVEEELRRE

3 Pales composite époxy fibres de carbone
3 RRM-ERFHEREMIEE 1 E

Diametre 1,70 m

BHR170¥

> DUC Hélices : FLASH 2 DUC
DUC ## FLASH 2 ZE51Zjeae

Pas ajustable au sol uniquement
HEVEEELRIE

3 Pales composite époxy fibres de carbone
3 RRM-RGHEREMIEE S

Diametre 1,72 m

BR172:K

» DUC Hélices : FLASHBLACK
DUC j# FLASHBLACK ZR%iZjEse

Pas ajustable en vol (systeme hydraulique)
KATHIREEERE (RERS)

3 Pales composite époxy fibres de carbone
3 RRM-RFHEREMIEE 11

Diametre 1,72 m

BR172:K

Adresses constructeurs &= wgithiit

> GYROPLANE:
HERRA

D.T.A sas Aérodrome F-26200 MONTELIMAR
Tél.: 04 75 01 20 83 dta.ulm@wanadoo.fr

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 58 4 ikA& 2016 &£ 10 Bk
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> MOTEUR:

BT

ROTAX A- 4623 GUNSKIRCHEN — AUSTRIA, c/o MAD 11 bd Albert 1° 98000 MONACO
SAV France: AVIREX Aérodrome de Dreux F-28500 VERNOUILLET
Tél.: +33 (0)23742 3009 avirex.fr@wanadoo.fr

> ROTOR:
hie

T}
i}

\
1

PLANET GYROS MONTELIMAR sas Aérodrome F-26200 MONTELIMAR
Tél. 06 87 2146 31  planetgyros@gmaol.com

» HELICE:

12hER
DUC HELICES Chemin de la Madone F-69210 LENTILLY

Tél.: +33(0)4 74 72 12 69 contact@duc-helices.com

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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SECTION 2 LIMITATIONS - PERFORMANCES

75 2 [Rl-THse

o 21
o 22
e 23
e 24
e 25
e 26
o 27
o 238
e 29
e 210
o 211
o 212
e 213
o 214
e 215
o 216
o 217

Limites d’ utilisation {EFEFRE!

Masse a vide =&

Limite de masse et de centrage EEFIF &R
Facteurs de charge limites /&R ETRH
Limites du domaine de vol K{TSBEIFRH!
Equipage FeH AR

Code couleur des instruments {FREE/RIB
Indicateur de vitesse REIERES

Compte tours rotor [EEEEFR
Instrumentation moteur &zIHNZE
Instrumentation moteur optionnelle B3 & RIHINER
Instrumentation minimum EAX{YREE
Fluides de fonctionnement T{E#&{K
Consommation électrique 3R E

Portes latérales {UEHAGI]

Rayon de braquage au sol EMhERIELSHZ

Placards (Affichage de sécurité) Z£i87x tRE

Cette SECTION présente les limites d’ utilisation, les codes couleurs des instruments, les placards

indicatifs qui sont nécessaires pour une utilisation en sécurité du gyroplane et de son moteur.

WEBNAT HAASNAERIRESEE. (NREABREEFTEERMA  REVEETNE.

DTA POH J-RO
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2.1 Limites d’ utilisation (EFEBRHI

o Seul le vol en VFRY de jour est autorisé

o B THNNNSIRIIERXRER

e Les vols acrobatiques sont interdits

o EIFRHKAT

e Les vols sous zéro g sont interdits

o FIFMFRENRET KT

e Le vol en condition givrante ou sous la neige est interdit

o FIMFEENTERIBR T T

e Levolenfrontd orage ou en montagne avec du vent fort est interdit
o RIMFERBRNXAILUXFINSBRIBER T T

e Vitesse maximum du vent au sol dans I axe de la piste : 40 kts (74 km/h)
o EEME CAUEIRAXUE : 40 75 (74 FoK//NET)

¢ Vitesse maximum de vent traversier : 20 kts (36 km/h)

o EXARMIKUXIGE : 20 75 ( 36 FHK//N\ET)

e Vitesse maximum de vent arriere : 3 kts (5 km/h)

o EAIMXUXGE : 375 (5 FHK//NAT)

e Carburant minimum : 10 litres

o (TKTHY ) BARMAHE (AMETF) 107

e Température:de - 20° a +35/40°C.

o BESEHE :-20°FE +35/40°C

Note : au-dela de 35° il est recommandé de déposer le capot moteur supérieur uniquement pour
le 914, le capot supérieur et le capot inférieur pour le 912ULS.

&t | IREEE 350, WA T RIIRRINEF , HI5AXNAETF 914 Kaftl. £33 912ULS &zl
R AR EMEEE £50ET.

Rappel : 1ZE8
= VNE (vitesse maximum a ne pas dépasser) : 180 km/h (112 mph)
VNE ( Z1IEHBHAIRAEE ) - 180 FK//NT (112 =5/t )
= VA (vitesse de manceuvre maximum) : 130 km/h (81 mph)

VA (SRARIRSEE ) © 130 TR/ (81 52E//\id )

10 VFR: visual flight rules B#1 ¥/THIN
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 g4 2016 £ 10 Bithr AT+
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= VNO (Vitesse maximale en coisiére) : 130 km/h (81 mph)

VNO ( SAKKBREREE ) : 130 F2K//N\aT (81 ZE//NiT )

> PAYS OU LE VOL DE NUIT EST AUTORISE
ERRIE S ITRER

e levoldenuits' effectuera en respect des réglementations spécifiques du pays.
R YTHRAETEREANERRIRE THAT.
e L' équipement proposé par DTA pour le vol de nuit comporte (CF SECTION 7.13 « Feux de

position, phare, feux a éclats, vol de nuit) :

DTA AEHEFRIRIE WTIREEE (SBED 7.13 (KT, A0k, SANT. WEkiT) ) :

= un phare avant de roulage et d' atterrissage (avec interrupteur)
B TAERRIERRINT (ECETTX )

= des feux de position latéraux fixes, combinés rouge a gauche sur 110° et blanc a
I" arriere sur 70° ; vert a droite sur 110° et blanc a I’ arriere sur 70°. Ils sont fixés sur les
winglets d’ empennage. La partie « feu anticollision » des feux de position recevra un
interrupteur.
MNT#EIEERM |, LEKTATEN 110°M0HE , Be T TEN 70°M6E | SelTi a0 110°
W, BETAUTEN 70°0A. BISREEERENEI/NE L, "FHET" RUITERD S
SRR,

= un feu anticollision a éclat rouge visible sous 360° (positionné en haut de la dérive)
BAIEKTH 360° AR B 416 ( BT A RACAYTRR )

= un compas magnétique rétro éclairé
™ T CHS 2

= les instruments moteur rétro éclairés
R CRITINER

= les instruments de vol rétro éclairés.
G ITIER

= un indicateur de virage et un horizon artificiel
SRR IALESY

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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2.2 Masse a vide &=&E

La masse a vide indiquée dans la Fiche de Pesée est celle de la machine livrée, compléte, en état de

vol, avec huile et liquide de refroidissement, sans carburant, sans trousse a outils, sans valise de

documents.
EMERPIENITERTE | SRS AZEN. TE RS, EEBIUEfNLSENE , AE8ENH. T8
8. EERKHRL,

e Pour le calcul de la capacité d' emport, il est nécessaire de se référer a la Fiche de Pesée

remise avec la machine et au Bon de Livraison

o XTHEBEENRITE  BLESEYRHENRIFRERMIZE

ATTENTION ;=

Pour le calcul de la capacité d’ emport se référer au Bon de Livraison et

a la Fiche de pesée remise avec la machine.
WFREREDINTE | AEHNESEEMHEFRSESEI RS,

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T
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2.3 Limite de masse et de centrage ESFIFEEIRE

ATTENTION ;=

Masse maximum au décollage : 914UL : 560 kg (1235 Ib) / 912ULS : 510 kg (1124 Ib)
La masse maximum au décollage inclus la masse a vide du gyroplane additionnée de celle
de I’ équipage, du carburant, et des bagages.
EBYRAES : 914UL EEIH-560 F58 (1235 %) ; 912ULS EEIH1-510 F58 (1124 §%)
AR CEEEEEENZEREMMARINMAZS, BT,

Masse a vide :
TE

e Masse maximum au décollage (MTOW) : 914 UL : 560 kg / 1235 Ib — 912ULS : 510 kg (1124 Ib)
BARKEER : 914 UL &51-560 F358 (1235 %5 ) ; 912ULS &&EIH1-510 Fig (1124 )

e Masse maxi admissible sur le siege avant : 110 kg (242 Ib)
BIEEHIERAEE © 110 F58 (242 88)

e Masse mini admissible sur le siege avant : 60 kg (132 Ib)
BRI iEER/NEEE 60 F5e (1326%)

e Masse maxi admissible sur le siege arriere :110 kg (242 Ib)
[EEEF RN KER © 110 5 (2426)

e Capacité maximum du réservoir : 70L environ 52 kg (115 Ib)

WARFEERASI - 707+, 952 F5 (11585 )

Le centre de gravité sera dans des limites correctes si les indications de chargement indiquées ci-
dessus sont respectées. (CF SECTION 6 de ce manuel).
NRETL HEREREIERRC , BEORBSESENRGESEERN (SRIEFMIE 6 SBoHIRE ) .

2.4 Facteurs de charge limites R HIEEL

o Facteur de charge positif démontré:  + 3 g™
EHREEREESTRET: +3 g
e Facteur de charge négatif démontré: -1g

1 g: gravité TS
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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EHEBESRECEET : -19

Le facteur de charge en négatif est une résistance structurale démontrée au sol pour une MTOW
de 560kg. En vol, les manceuvres a faible charge sont interdites. Durant tout le vol, le rotor doit
impérativement resté chargé.

BNGRBRFARERRE | WIRAE CEER560FT RN , SEEE FNEHEANEE. 7 ¥TH,
ZIDREERERERE. BN UTERED | lREVRERETIF,

2.5 Limites du domaine de vol ¥{TXidREl

e Inclinaison a ne pas dépasser 60°
R FEEAREEY : 60°

e Assiette a ne pas dépasser + ou - 45°
KITESREARY : + 8 - 45°

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fkA& 2016 10 Bk BT =
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2.6 Equipage FNAR

e Les limites de masse et de centrage sont respectées
NIESFEEFHEREE

e Le harnais de chaque siege est fermé et serré
IEEEEN T e REN SRR G MR

e Lorsdesvolsd' initiation, le manche de double -commande sera enlevé.

£ %47R1 , WEHRRERRFT IR

» Vol seul a bord :
BBRIT

= le pilote est installé en place avant

B RFALERIEERLL

2.7 Code couleur des instruments (X &R

- Limite maximum a ne pas dépasser en utilisation normale
ae [EREREEEMRS
Jaune Plage d’' utilisation demandant attention ou utilisation spécifique
=) EREERER 5 Rk
Vert Plage d' utilisation normale
FeE IERERSEE

2.8 Indicateur de vitesses JEEISRES

e Vitesse a ne pas dépasser (VNE) : 180 km/h (112 mph) 180 km/h rait roug

e Vitesse de manceuvre maximum (VA): 130 km/h (81 mph) 130 km/h Arc jaune

e Vitesse maximum en atmosphere turbulente (VRA) : 130 km/h (81 mph) 30 km/h Arc vert
0 Km/h |:| Arc jaune

o ZINBHRIRAIEE (VNE) @ 180 FK//NT (112 28/t )

o ERABIEEE (VA) : 130 FK//NBT ( 81 ZE//NET )
o BERmMIHRAEE (VNO) @ 130 FoK//NT (81 ZEE//\T)

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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Compte-tours rotor HFELEIRFE

> MGLRV1
MGL RV1 ZE75{¢Fk

Régime maximum : 610 tours/minutes 610 tr/mn : alarme —
0 a 200 tr/mn : alarme  s—

Plage optimum incluant le pré-lancement: 200 / 550 tours/minutes

EREAHEIR : 6103%/5¢h
ER(EEESEE ( BiEThERERT ) © 200-55088/9%

> ROAD (@52), FLYMAPXL et DYNON Skyview 10" *
ROAD (952), FLYMAPXL #1 DYNON Skyview 10" FR7I{¥z®

Régime maximum a ne pas dépasser : 610 tr/mn 610 tr/mn Trait rouge
Arc jaune
Plage optimum (incus pré-lancement): 200 / 550 tr/mn Arc vert
200 tr/mn
0 tr/mn Arc jaune

FICEMRISR AR | 610 /53¢
RIEEESEE ( SiEThERERT ) © 200-55088/934

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T
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> Rappel 1Z2E&
= Pré-lancement : 200/230 tours/minutes - maximum : 280 tours/minutes

Tliesehy : 200-230 /0% ; &A(E : 280 &/

= Ne pas descendre en vol en dessous de 280 tr/mn

£ WITRE IS RE P A RE(R T 28058 /53¢

2.10 Instrumentation moteur ZEIH{NGE

> COMPTE-TOURS 912ULS & 914UL :
912ULS #1 914UL BahilaisiER

e Régime maximal : 5800 tr/mn 5800 tr/mn Arc rouge

e Régime compris entre 5500 — 5800 tr/mn : maxi 5mn 5500 tr/mn Arc jaune

e Régime maximum de puissance continue : 1400 a 5500 tr/mn Arc vert
1400 tr/mn Arc rouge

e Régime maximum de début de pré-lancement rotor : 2200 tr/mn

o RHNMEKEER : 5800 3/

o KREEERNT 5500-5800 ¥/t [ART « BRASHFERATE)A 5 o8
o FRETNFAYER AR : 1400-5500 %/

o [ERAITELHS , RINHFAZIAIEERE : 2200 ¥/5 8

> PRESSION HUILE 912ULS & 914UL :
912ULS #1 914UL E&NESHRED

e Pression maximale : 7 bar 7 bar Arc rouge
5 bar Arc jaune
Pression optimale : 2.0 a 5.0 bar Arc vert
e Pression minimale : 1 bar 2 bar Arc jaune
1 bar
Arc rouge

o BRAEN:TE
o EfEES : 2.0-5.08
o R(EES: 1B
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> TEMPERATURE D’ HUILE 912ULS & 914UL:
912ULS #1 914UL E&itNavimiEE

e Température maximale : 130°C 130° Arc rouge
Arc jaune
110°
e Températures optimales : 90° - 110°C Arc vert
e Température minimale : 50°C 90° Arc jaune
50°

Arc rouge

il
il

BE : 130°C
o HERE : 90°C-110°C
. BHERE : 50°C

» CHT (température des culasses) 912ULS & 914UL:
912ULS f1 914UL &zhilAY7K2

e Température maximale : 120°C 120° Trait rouge
Arc vert

o BESIERE :120°C

2.11 Instrumentation moteur optionnelle TIE3ERIETNHINGE

» EGT (température des gazd’ échappement) 912ULS & 914UL :
912ULS 1 914UL L&EptlaYit JHESIEE

e Température maximale : 950°C 950° Trait rouge
Arc vert

o EmIRE :950°C

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 ki 2016 F 10 Bk BT
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> PRESSION D° ADMISSION :

HSESD
ROTAX 912ULS &=l :
e Pression maximale (décollage — maxi 5 mn): 31 In.HG Arc rouge
Arc jaune
e Pression maximum continue : 27 In. HG
Arc vert
0.0 In. HG
o EEEN (EYI-WEEENRSIFEAEN S o) 31 In.HG
o ERARFEEES : 27 In. HG
ROTAX 914UL A&z
e Pression maximale (décollage — maxi 5 mn): 39.9 In.HG Arc rouge
Arc jaune
e Pression maximum continue : 354 1In. HG
Arc vert
0.0In. HG
o EEEN (E I -WEEENRSIFEAIEA S5 58 ) : 39.9 InHG
o ERAFRFEEEN : 354 1In. HG
Note : I' indicateur de pression d’ admission est optionnel. Il est nécessaire avec une hélice a pas

variable en vol.

BT | BRENIETRRATIRRRE. B MTIET , SHREZRIERIDIEIRE.

2.12 Instrumentation minimum EFX{{EERE

Instrumentation de vol :
LS
= Altimetre analogique
= RIUSER
= Badin (indicateur de vitesse) analogique
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 £ 4 iz 2016 £F 10 Bithy I TA/¥=



= RYTEL (EEERER)
= Compas (avec courbe de déviation si erreur comprise entre 5 et 10°)

T (THREIMMELZ , IRIREE 5-10°Z8 )

e Instrumentation moteur :

REMHUNER
= Compte tours moteur
= KaHEEIERS
= Compteur horaire
= FniYER
= Pressiond’ huile
= HUHENDR
= Température d’ huile
= HUHRER
= Température culasse
= IKER
= Niveau de carburant
= WARERRE

e Instrumentation spécifique
KRR
Compte tours rotor

eI

=

=

= Indicateur de symétrie de vol (Brin de laine)
=

IR ATIETRR (HBiET=R)

2.13 Fluides de fonctionnement T{Ei&iH

> CARBURANT 912ULS & 914UL :
912ULS 1 914UL ZzhiNiih

e Normes:
o Tl
= Norme européenne EN228 super (min. RON 95)
KM EN228 super (min. RON 95)
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 frA& 2016 £ 10 Btk
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= Norme canadienne CAN/CGSB-3.5
InEXK#txE CAN/CGSB-3.5
= Norme américaine ASTM D4814
SEEVE ASTM D4814
= En remplacement AVGAS 100LL
A& 7=5 AVGAS 100LL

Note : CF Manuel Rotax OM SECTION 2.3 et Instruction Technique ROTAX SI-912-016R6 & SI-

914-019R6
%1% . 288 Rotax (REIWERFM) &£ 2.3 EHF] ROTAX (FEAIETRSE) SI-912-016R6 & SI-914-

019R6

e Réservoir:
JAHAE
= Réservoir capacité théorique 70 litres
RIS SN 70 F+
= Réserve de sécurité entre 5 et 7 litres
REEENT 5-7 FH2I8) ( BEERIRABEARE R T IEE )
= Carburant non utilisé environ 0.12 litre

29 0.12 FHRIRIMER , KARABERFI A

> HUILE
L

e Normes g

= Huile multigrades de marque avec additif pour boite de vitesses classe API*2

« SG » ou supérieur

HEEABhSSRIFEN "SG" FE , BB SRAIAIZIERE T MOFIE0Z BiEiH
e Huile recommandée HEF={EREHH
= 914UL : huile moto synthétique &R/l

= 912ULS : huile moto semi-synthétique F&RHiH

Note : CF Instruction Technique ROTAX SI-912-016R6 & SI-914-019R6

12 AP|. American Petrolrum Institute 2 [E £ 4>
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£F . &% ROTAX i ARIE R34 SI-912-016R6 & SI-914-019R6

> LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 912ULS & 914UL :
912ULS #1 914UL BzhiN: 2%

e Liquide recommandé : #ETFFERRIK
= Meélange 50% antigel + 50% eau distillé (Exemple : YACCO LR-35)

BEIRAIR : 50%BFRK +50%2& 18K (HIan : YACCO h& LR-35 &%l )
= Concentré a 100% (Exemple : EVANS NPG+C)
100%;Kk48/ 2207 (5140 : EVANS f8 NPG+C &%l )

Note : CF Instruction Technique ROTAX SI-912-016R6 & SI-914-019R6
BT | 2% ROTAX HAFERI 4 SI-912-016R6 & SI-914-019R6

> LUBRIFIANT DIVERS :
EZLES o

e Graisse au lithium multi-usage (K2K-30.DIN51 825) exclusivement, pour:
F57AZ G EEIEEM ( K2K-30.DIN51 825) , BT :

= Bras de téte de rotor (roulis/tangage) => graisseur M6
IeEELE (1EfE/0 ) => (£ M6 =it

= Porte-pales (battement) => graisseur M6
IEEkf (=EIRY ) => £ M6 =iHie

= Roulements de téte de rotor
BEER Sk

= Couronne de pré-lanceur
FlihexERYATE

= Rotules de commande M10

BRI M10 BREERE

e Graisse graphitée a usages multiples (KPF2K-30 .DIN 51 825) exclusivement, pour :
¥k Z IR A EEBRI(KPF2K-30 .DIN 51 825) , AT :
= Arbre flexible

e Sk TRE IR A%RAH
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e Spray graisse synthétique haute performance exclusivement, pour:
SRS EBIEERSE , BT
= Rotules de dérive (haute et basse)
T EINEALRIBRAZEA SR ( SALFIERAL )
= Rotules de commande, palonnier, dérive, DC gaz
B EROBKENERS, IR, oEfe. HANERERE
= Jambe de train : emmanchement sup. (hors cone)

FEE2RRR - TRERRIER R ( BRIERLASN )

e Spray WD40 exclusivement, pour:
¥55% WDA0 B , BT :
= Cables gaz, starter, frein, trim
%, BEXIAR. ®E, BERE
= Crochets de fermeture des portes

A IZRES
= Vis Y% tour de capots
RN ELL YA 1822
= Bendix

Bendix h# heE L FllieiateE

e Spray silicone exclusivement, pour:
YSATERRIRE |, BT -
= Courroies de pré-lanceur
Tl ERE TR
= Mousse d’ étanchéité des portes

HUAB IR SR

2.14 Consommation électrique S

e L' alternateur intégré des moteurs ROTAX 912ULS & 914UL débite :

ROTAX 912ULS #1 914UL SRS RATMNAIFIBE
= 20 A a partir de 4000 tr/mn
B 4000 /538932 , jE#E 20A
= 7A a 2000 tr/mn.
B 2000 %%/5>#0iE , iHFE 7A
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 frA& 2016 £ 10 Btk
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e La consommation courante d’ un 914UL est de 16A, incluant (13A pour le 912ULS):

914UL &aHAAEEE /I 16A , B1F ( 912ULS RaftFEEEEN 13A)
= Moteur, EFIS, pompe 1 (914UL exclusivement)
&M, EFIS GRE{ER. 1SR (914UL REHERTY )
= Intercom, VHF en veille, Transpondeur
L. FVINSHESIRTCERE. NE
= Phare, feux a éclats, GPS extérieur (0.5 A)

S2¥T. SRKT. 9ME GPS (0.5A)

e Consommations électriques annexes (CF SECTION 7.12 « Installation électrique ») :
HARRERRE (2R 7.12 FH (BFIRE) )

= Pompe 2: 1.7A (914UL exclusivement)
25% : L7A (914UL KENERRT )

= Trim électrique : 5A
B FECERE : 5A

= Ventilateur radiateur eau (ou chauffage) : 8A
IKERERXE (EERIRE ) © 8A

= Pas variable : 5A (CF SECTION 9.2 « Hélice a pas variable en vol »)
IERETNME - SA (2R 9.2 &1 (KITHRIERIBREAINER) )

= Skis : 10 A (5A par vérin de chaque ski arriere)
iBEMR : 10A (B EBRAYEREN /9 5A )

Note : Au sol, pour éviter de vider la batterie, il sera nécessaire de ne pas mettre en service:

=it FEEE , ATTUERE |, RIFAEFRUTRE

= le phare
AIKT
= la pompe n°2

25R

43/245

= etaussi d’ éviter de rester au ralenti en pleine chaleur (au point d' attente par

exemple)
hERBAESE MRAFRRE (FIIEFEFR )

Le phare et la pompe n°2 seront mis en marche juste avant le décollage

TR B0 2 SR{NER $CEIfEA
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2.15 Portes latérales {ME#1861"]

e Voler avec les portes : & 1%{T

= diminue légérement la stabilité de route (lacet)

RIS EAERE (fRin)

Note : la masse des deux portes est d’ environ 14 kg

&= MRS INEEXRNS 14 T,

e Voler sans les portes ou avec une seule porte (CF SECTION 7.2 « Verrieres et portes »

nécessite de :

T IRESERTE—BEI T HTRR T (SR 72515 (TAeEMTT) ) 23 :

= Prévoir une tenue adaptée : vétements chauds, poches fermées
FEEIRE | BRMAARIRFES IR

= Bannir les écharpes longues
e < EM

= Ne rien laisser dans la cabine susceptible de s’ envoler
REENEAE MEUAATRES $E (FEE )

= Déposer le coussin de I assise arriere en cas de vol seul a bord
SRN KT RE e

= Prendre conscience qu’ en vol, les faibles courants d' air présents dans I habitacle
ne donnent pas une juste appréciation de la force du vent relatif : tendre le bras a
I" extérieur de I' habitacle peut occasionner des déchirures musculaires et un violent
traumatisme.
£ HTHIELR | YAETRIGES IR ABEERAVEERTMINIX O | iISFEEREHAEI
I RE S AEEAIERIZIEN .

Note : la présence d’ une unique porte nécessite de positionner I' interrupteur « Doors » sur
« NO » pour pouvoir effectuer le pré-lancement. La sécurité de fermeture de I’ unique porte ne
sera plus active.

it SREE—BEIMBIIITH , FEEIIRFX "Doors” HMEZR "NO" & , LMEMNEREREIERIE
17. BIIBERT  R2AERELTBEN.
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ATTENTION F&

Tendre un bras en dehors de la cabine en vol, peut occasionner des déchirures musculaires

et des contusions du fait de la force du vent relatif qui n’ est pas percue dans I’ habitacle.
BFENPAREERREIIRIIMERIIRADK D , T ITRIEFERIINMLIN , B ERENPHRZF
ﬁo

2.16 Rayon de braquage au sol {EEE= R

e Lerayon de braquage estd’ environ 7.50 m
HEERRLIN 7.5 K,
e Pour effectuer un 180°, sur une piste sans obstacle, la bande de roulage nécessaire ne

pourra étre inférieure a 17 m.

ATEI 180 EHE |, fEAMESRIRIE L |, ATBABITHEAMSET 17 XK,
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18m

Rayon 7.5m
12

16m

2.17 Placards (affichage de sécurité) ZLIBRITE

> AL’ EXTERIEUR BEF/MBHZLIETITIE

e Au-dessus du bouchon de remplissage de carburant

e nnHAL =AY L5

TANK CAPACITY : 70 L HESIR 70 H
Min. RON 95 AMR{EEIS : RON 95
EN 228 super EN 228 super
Super 98 Super 98
(AVGAS 100LL) (AVGAS 100LL)
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e De chaque c6té des winglets droit & gauche, et de la dérive

EEARNAIESR/NEM T At

DO NOT PUSH

ZRIEHERNE L

> AL INTERIEUR DE L’ HABITACLE SFHEAEHNRLIETRITIE

e Alavue du pilote (place avant), devant le manche, sur le capotage central

ESRRAOMEA (BIEE ) |, FRER , AITS7RIFELE.

Motorisation 914UL :

Motorisation 912ULS :

Prohibited:
Aerobatic flight
Low-G exercises

Flight in icing conditions
Additional limitations:
see Flight Manual

MTOW: 560 kg
Empty weight: kg
Max useful load: kg

Front seat:

Max weight = 110 kg
Mini weight = 60 kg

Solo flight : front seat only

OCCUPANT WARNING
This aircraft has not
been certified to an

international requirement

Prohibited:
Aerobatic flight
Low-G exercises

Flight in icing conditions
Additional limitations:
see Flight Manual

MTOW: 510 kg

Empty weight: kg
Max useful load: kg
Front seat:

Max weight = 110 kg
Mini weight = 60 kg

Solo flight : front seat only

OCCUPANT WARNING
This aircraft has not
been certified to an

international requirement

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 58 4 ikA& 2016 &£ 10 Bk
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914UL &zl :

Fik:
6T
RENES
EEKRFHT 64T
Ei{thpRrb:

F R CITFM

BXE¥ES: 560 F5
= F5=
BABUEE:_  F=

ot

RAEE - 110 F=
=IMEE = 60 F5=

BAKT : (UERTFRIEE

ERZES
XEZN R IK S EFFERINE

48/245

912ULS &zl

Eit:
6T
REHES
ELEKRFHT 64T
E{thpR:
EUAMTEES

BXRKES: 510 F5
S N F=
BABHHEEE: T

=

RAEE = 110 %
=IMEE = 60 F5=

BAIT : (UERTFRIEE

ERES
ZNERIKBEFERINE

Al" arriere sur le capotage de remplissage de carburant

IR RIS

Motorisation 914UL :

Solo flight : front seat only
Max weight in rear seat => 110 kg
respect MTOW 560 kg

OCCUPANT WARNING :
This aircraft has not been certified
to an international requirement

Motorisation 912ULS :

Solo flight : front seat only
Max weight in rear seat => 110 kg
respect MTOW 510 kg

OCCUPANT WARNING :
This aircraft has not been certified
to an international requirement
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914UL &zHHL : 912ULS &=l

BATKTT - USHATRIEE AT : (UESHFEIRE
BERAEE : 110 ¥ BERAEE : 110 75
EBTmAR KES : 560 F5= BIRARKES : 510 F5
(EEZE ERZE :
iZtN i FRIRSEFRERIAIE iZtN i FRIRSEFRERIMIE

e Au niveau des manettes de gaz:

o TEHIIAYERNTFIRLL

0% THROTTLE 115% —

0% JHIT 115% —

e Sur la manette de frein :

o TERIEIBIEFHEL
BRAKES #l|zh%e
«—

e Au niveau de la manette de frein rotor :
o  TEIEEHIsNESRIEFIRL

ROTOR BRAKE Jje&E#|zh5
OFF => DOWN X => T

e A proximité de la manette de starter

o EESRMAN IFFEMHRIET L
ON
CHOKE *ﬁoﬁ@
OFF

e Sur le dessus de la poignée de manche avant

o ERImBRMEITRIEFL

L Tl %:F
Fre-R i < -
i
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e A proximité des poignées de portes :

o TEHAEI HEFHI

OPEN ‘\

DOOR LOCKED

R

HEREI]

Bouchon de remplissage carburant :

/’ OPEN

DOOR LOCKED

-

7

HUERBID

o TEMNHFEEAL
TANK CAPACITY : 70 L HESH:70H
Min. RON 95 HR{EELS : RON 95
EN 228 super EN 228 super
Super 98 Super 98

(AVGAS 100LL)

(AVGAS 100LL)

Sur la nourrice d' huile

TEH it

50/245

OIL TANK CAPACITY : 3L
Engine oil:
Approved oil type see engine manual

HfESIH: 3L
fie:

RERTMSERENES AT F i

E). ME, EPRE. TieRERTNEREREFWL.

Aux manettes de double commande de gaz, frein, trim, pré lancement:

EMERGENCY -
IGNITION SHUT OFF RKRRKIER
TRIM S
== + = +
- <= _ <:
BEAKES w|zh e

DTA POH J-RO
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PAGE BLANCHE Z=HE&\
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SECTION 3 PROCEDURES D' URGENCE

B9 3 ZERiER

391
3.9.2

393

394

3.9.5
3.9.6

3.9.7

3.9.8
3.9.9
e 310
e 311

e 312
DTA POH J-RO

Panne moteur &z

Redémarrer le moteur en vol ¥THEIHIER

Perte de puissance du moteur &EIHIIERTEL

Bris d' hélice 1ZhE3RhHEZY

Fumées ou feux a bord T¥#l_E#2 kK EE VR

Atterrissages et évacuation d’ urgence EZ2EREFIRE

Porte s’ ouvrant en vol X{TH[JFE

Disfonctionnement des commandes en vol K{TehigEEE B A Ref=ig

Disfonctionnements moteur &EIHHEEREE
Rupture de la commande de gaz i g2 & hlT
Voyant de charge batterie alluméegitig~ITIT =42
Chute de voltage / Déficience de la batterie / Court-circuit
BB E T pg/ERit R AN B /R
Voyant rouge TCU allumé en permanence (914UL)
(914UL &=t ) iRteiRlBTE ST RARS
Voyant rouge TCU clignote (914UL) ( 914UL &&1# ) iREIsHIBaTTS
Voyant rouge SENSORS clignote (914UL) (&SI E(ES4T
Panne de I' alimentation électrique du TCU (914UL)
(914UL Raptl ) imtet=hlsp o iteatiiE
Disfonctionnement du ventilateur du radiateur BUREEX|EHAEREIS
Indications moteur dépassant les limites &I E~EEHRER
Feu dans le compartiment moteur &FIHAELE K
Perte de transparence de la verriére ##8 = FEAEAYERS

Vibrations rotor anormales 2R EEL

=
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e 313 Atterrissage et roulage avec une roue a plat BRSFTHEES BT
e 314 Défaut de I’ hélice a pas variable en vol ZEAERHEIE K1 THRAYEIFE
e 315 Difficultés pour arréter le moteur &zNH{SLEFHE

Vous trouverez dans cette SECTION la liste des procédures a exécuter en cas de situations

anormales ou présentant un danger.

AELYHTEFFEECRER FAEEIRFSE.

Une maintenance continue et un entretien rigoureux ainsi que des visites PREVOL attentives sont
les meilleurs remedes pour rendre les appareils fiables (CF SECTION 10.4.6 « Effet téléphone
portable »).

FEAEPFIFAGE |, IR YTRNES |, I8 VTR RERNRERRLE (881046 515 (F
XS RITRIRMmD ) .

Le risque de panne est ainsi tres faible. Néanmoins, ni les moteurs, ni les instruments, ni les
gyroplanes ne sont certifiées.

WITRRREAFRRINLIRRR. AT, Aail. (XRFMIEETUIKREEIAIL.

Vous devez donc voler en ayant a |’ esprit la possibilité qu’ une panne moteur, ou autre incident,

puissent survenir a tout moment. Ainsi, vous devez étre en mesure d’ assurer a chaque instant un

atterrissage en sécurité.

BT, $ITH |, BEiSEREEEE SR ERIATREM. Bt , S Ui ReEs T eE
BHAY/ER.

3.1 Panne moteur Z&{lEE

» Panne moteur lors du roulage :

EB TR ARISE

e Maintenir le contréle en lacet et roulis
CRIFIRANFIEER TR

e Continuer droit devant
RIFERISELT

e Evacuer la piste quand la vitesse résiduelle est proche de 15 km/h et 200 tr/mn rotor
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SRR 15 K/ FhesEgiE 200 3/t , BEiE
e Freiner le rotor quand son régime passe en dessous de 150 tr/mn

SHERAEIR(ET 150 /0 1hRT , ITHeRESIZNRE

» Panne moteur a moins de 150 ft :

(T 150 ZeRAFRIAREHIE

e Conserver le controle en lacet et roulis
CRIFRANFIE RIS

e Continuez droit devant
RIFERISETT

e Laisser le manche dans sa position en tangage
WERITIINEFIPRINIE

e Laisser la machine basculer vers I avant
ISR ENiEs

e Accompagner cette descente
bt FIFRIZES

e Maintenir une vitesse proche de 90 km/h
REFREA 90 FoK//NTHRE

e Anticiper la charge rotor avant ' arrondi

£ SHBEERSBITF CAlRRISIE R AR

» Panne moteur au-dessus de 150 ft :

BT 150 SEREIIA LTS

e Conserver le controdle en lacet et roulis
RIFRANAIEIERTIRE
e Maintenir une vitesse proche de la vitesse de finesse maximum soit 90 km/h
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RIFEARAFRRILAIERE | BHUE 90 FK//N\adt
e Chercher un terrain utilisable avec une distance compatible avec I’ intensité et la direction
du vent
SHREEEHN HANEE , HIEESXAEEIS RS
o Essayer de redémarrer le moteur
S EHBEA
e Tenir compte des obstacles éventuels (lignes électriques) que vous pouvez découvrir
MERE SR RESZ S INRIMEESY) ( STHZEHS )
e Une approche soleil dans le dos sera privilégiée si le sens du vent le permet
SNRREIZ BV | EEBHSEIIE A
e Anticiper la charge rotor avant I’ arrondi en vous posant de préférence face au vent

£ SHPEERTBITF CRlRRISIEE ARV ESFHILIEEB X

3.2 Redémarrer le moteur en vol £ ¥X{FHER LTI

Controler rapidement que :
HRIEREULATIE :

e Lestartern’ est pas resté actionné
BRI IFFRFIET
e Laclé de contact est bien positionnée sur les deux allumages (BOTH'?)

HRET U RKAIE (BOTH &L )

> Motorisation 914UL : les interrupteurs des deux pompes électriques sont sur PUMP (et

non sur OFF)

914UL &=l : MEEFRAVFFRIILT PUMP (FRIE1T) # (A2 OFF)

13 BOTH : Les deux magnétos sont fonctionnelles. FERENIIATFEITIRES
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 % 4 kiA 2016 £ 10 Bk =~ EFTA =
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Essayer rapidement de :
RIS

e Couper les contacts (OFF) puis de redémarrer (START)
TIMTFX ((155RRLETF OFF (U8 ) , AFER (EIARALT START fiIF )

3.3 Perte de puissance moteur ZGIHINZEEL

> Motorisation ROTAX 912ULS
ROTAX 912ULS &5t

Si les conditions sont givrantes, une perte de puissance associée a des secousses et des
modifications de régime peuvent indiquer un début de givrage carburateur :

MRBEKRET | PWERRASFEIWSHIPEIAA IR ERRISEE | XIS RE KIS

e Ne pas réduire les gaz
AEERNEIT]

e Mettre plein gaz le temps de retrouver un régime régulier
SHAVRAVERERITER | &R0

e Essayer de changer d’ altitude pour trouver un air plus chaud et moins humide
SMHEBEEE | LMESHEILERNENTENES

e Si lasituation n” évolue pas préparez-vous a un arrét moteur

RAMER T TN A EREIEA BN

> Motorisation ROTAX 914UL
ROTAX 914UL &zitN

Sur un Rotax 914UL, une perte de puissance peut-étre due a :

%3F ROTAX 914UL Aaftflkin , ThERAIFELATESSE :

e Une rupture du turbo ; dans ce cas le vol avec une puissance réduite a 88cv est possible
RICTEHISRITRIRHT ; FEXMIBEIR T |, TIERTEE 88 S3iRRILA T
e Le limiteur de pression de suralimentation ne ferme pas ; puissance réduite a 88cv
RAMUWEEEDRBIREAKE, TIERTEE 88 573
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Note : surveiller la pression d ‘huile

T - WALRESD

3.4 Brisd' hélice IZ5FIZHEZY

En volant sans les portes, un objet mal attaché, un GPS, un appareil photo... sont autant de
projectiles susceptibles de passer dans I' hélice.

TEREENALIINRITH , — NREBHYK , —5 GPS Bl , —88BEN , FF , UXUYREREZE
EEHRESTH LA | G RER IRIMENERATHIET IR,

e Lavibration causée par la rupture d’ une pale d’ hélice sera extrémement violente.
IRpERR I HIREHE R AIIRAMGAF B RIRY

e Réduire le nombre de tours moteur
R/ INE B AR

e Rechercher tres rapidement un terrain de dégagement possible
HRIRSH—IRAT LA R =Sit

e Arréter le moteur au plus vite

RIREERIEIEREN

3.5 Fumées ou feu a bord ¥#l LXK EIR

> Au sol : {EHbERT

e Arréter le moteur (clé sur OFF)
o (FIERAN (BIPRAEE OFF i )
e Couper le contact général

o IHEFFX (main)

e Evacuer la machine

o MKHIPHEE

e Chercher la provenance des fumées et a éteindre le feu

o SHBERRIRLANFNREEX

» Envol: E k{7
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Couper le chauffage cabine

YIRTHIRC AR S

Ouvrir les ouies d’ aération

FIFFENRO

Chercher a vous poser au plus vite

RRS R

Couper le moteur (OFF) et le contact général avant de toucher le sol
FEMRIIMURRIN (S5ERLET OFF §2 ) FISFFX (main i )
Evacuer la machine

NEHFHEE

Chercher la provenance des fumées et a éteindre le feu

SHERRYRSLFIFNKBAK

Atterrissage et évacuation d’ urgence EHIESIFE

En cas de panne moteur, de dégradation météo, ou d’' arrivée de la nuit, vous pouvez étre amené

a vous poser en dehors d’ un terrain préparée.

ERNERE. RSEMN  SERREEFIRIER T |, SRseSE KL MItEERL.

DTA

> En campagne ZEXBHp

Chercher un terrain utilisable avec une distance compatible avec I' intensité et la direction
du vent

SH—REERN RIS | HIERSXAREMS RFRS

Faire un passage de reconnaissance afin de visualiser les obstacles (lignes électriques,
cl6tures, fossés, direction des sillons, hauteur de végétation), le relief et la direction du vent
MTN—LEETRESZ NP AUPRISY) (BB, Bi=. ER , LIGEANAE  BRENEES ) . 357
SIREATIXIE

Tenir compte des obstacles éventuels (lignes électriques) que vous pouvez découvrir
MR A IS ( TEHZRHEL )

Une approche soleil dans le dos sera privilégiée si le sens du vent le permet

SNRXAIFT ATV | M BISEXIEKH

Anticiper la charge rotor avant I’ arrondi en vous posant de préférence face au vent

£ SHPEERTBITF CRlRRISEE A H R ESEFEFE X
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> En forét :f£35xM

Demandez a votre passager d’ adopter une position de sécurité (téte baissée, corps penché
en avant)

IEEABRERDNLZ RS (LERT , BRERITR )

Rechercher la partie de couvert végétal paraissant le plus horizontal et plat possible

SH—H D BRI TERERE S

Amener la machine avec un minimum de vitesse horizontale et verticale

LA/ MK I E B R E RS 88

Des que les roues touchent la végétation, cabrer la machine

S CHACERRIRREIERAT | fE LMD

Arréter le moteur (clé sur OFF) et couper le contact général (MAIN sur OFF)

S1E&R ($BRLFRIZE OFF 2 ) FYIMTEFX ( main §24bF OFF & )

» Evacuation d’ urgence au sol #E SSEE

Arréter le moteur (clé sur OFF)

ELERRN ( $ARLITAIZE OFF 2 )

Couper le contact général (MAIN sur OFF)
PIBTRFFR ( main §24bF OFF (& )
Débrancher les Head sets

ETEA

Ouvrir le harnais

IAZE™™

Evacuer la machine par la porte droite OU gauche

MR JEE AT IS

Porte s’ ouvrant en vol X7 JFE

> Sila porte droite s’ ouvre en vol, malgré les sécurités mis en place :

REBEHITTREEIE | (B YIThANRI URABITHE

Donner immédiatement du pied a gauche
MR SRR

Controler le lacet afin de présenter le flanc droit au vent relatif (nez pointant a gauche)
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=H SRR . LAEBAUNERRREXISE (S SimEmRA )
Tenter de refermer la porte
S KHAIAET]
Sicen' estpas réalisable effectuer I' approche avec le nez pointant a gauche
SNERUA LIRFIIREESEI , TS BintgmAMAYTTE
Remettre en ligne au dernier moment

ERE—ZEEEE

> Sila porte gauche s’ ouvre en vol, malgré les sécurités mis en place :

RETEWTTRLIEN , (B TR JRAAEITHRE

Donner immédiatement du pied a droite

MR SRS

Controler le lacet afin de présenter le flanc gauche au vent relatif (nez pointant a droite)
=H SR, LMEIEANNERRREXN XM (TS Simsman )

Tenter de refermer la porte

S KHAAET]

Sicen' estpas réalisable effectuer I’ approche avec le nez pointant a droite
SNSRUAE#ZRFEREESTIN , TS BinfsRAalrsmE

Remettre en ligne au dernier moment

ERE—ZEEEE

Disfonctionnement des commandes de vol K{FHigi=iE BRI EERETS

» Rupture d’ une commande de vol tangage/roulis :

WUz R E s B BRI T

Utiliser le trim pour le contrdle du tangage
R R E R HFHINEE
Tenter de maintenir le roulis en jouant sur I' axe de lacet (palonniers)

Sl E R R CHAEREIES) ( (ERIE )

> Rupture d’ un des cables push-pull de dérive :

T3 RIREA— SRR ZR R i
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e Les cables push-pull de commande de la dérive étant doublés I un des palonniers restera

efficace

AR ERBERINRL | MBS I —RINRIRAT B RURE.

» Perte de la dérive :

T3 RIREINRETER

e Garder le gyroplane a plat et tenter de contréler le lacet en jouant sur le roulis

RIFIERNAL TR PRSH SRz s sl win

Dans tous les cas, réduisez progressivement les gaz et tenter un atterrissage de précaution (CF
SECTION 3.1 « Panne moteur »)
EHTERT  BERHJF=AREERIERE (2R 3.1 50 (KaErE) ) .

3.9 Disfonctionnements moteur ZohHN{EE[ETS

3.9.1 Rupture de la commande de gaz jH| Jis#I2E & T

> Rupture de I’ un des cables :HA—5RZHRT

e Le moteur présentera une importante perte de puissance associé a des vibrations tres fortes

G HIRBA B AT SR A R R BRI R R AR SN

> Rupture des deux cébles : FH5ZENZh T

e Le moteur se mettra au ralenti AoV ISTFHATEEE

Dans tous les cas, mettre au ralenti et tenter un atterrissage de précaution (CF SECTION 3.1

« Panne moteur »)

EEREABRT  BRINEEREASNRNERIEE (2R 3.1 E0 (R ).

3.9.2 Voyant de charge batterie allumémBithig=IT =2

» Motorisation 912ULS
912ULS &zp#
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e Eteindre le phare, les feux a éclats, le chauffage, si possible la radio et le transpondeur
WERBIKT . SRIANT. HBRIRE , B RERAT LM EA
e Limiter les actions sur le trim électrique de tangage

BRI ERNIZaNAIE BT

e Chercher a rejoindre le terrain le plus proche
SRR

e Dans tous les cas le moteur continuera a fonctionner, méme si les instruments viennent a
s' éteindre

EHTERT , BIENEREXBTIEKN | KU REET

» Motorisation 914UL
914UL A&=HH

e Eteindre le phare, les feux a éclats, le chauffage, si possible la radio et le transpondeur
WERRUKT . SRIANT. HBRIREE , B BRI LM EA
e Limiter les actions sur le trim électrique de tangage
BRI EHDZa R F B
e Couper la pompe n°2
it 2 SR
e Chercher a rejoindre le terrain le plus proche
SHERIARIZ IR
e Le moteur continuera a fonctionner une quinzaine de minutes.
AEINIGHFEEIT 15 21

Note : quand le ralenti est inférieur a 1700 tr/mn, le voyant de charge peut clignoter.

Bt | HASAINERET 1700 #/5 800 , FEERIERT SRR,

3.9.3 Chute de voltage / Déficience de la batterie / Court-circuit FBBJ& /BB AR /S

Les différents circuits sont protégés par des breaker de sectionnement

RIROE BT ER SR,

» Motorisation 912ULS
912ULS &zp#
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e Se reporter au chapitre ci-dessus
FRLAEET
e En dessous de 11.5 Volts les EFIS cesseront de fonctionner

FEET 11.5 fRET , EFIS GEERRFB=ELLET

» Motorisation 914UL
914UL A&=HH

e Se reporter au chapitre ci-dessus
FILA LSS
e En dessous de 11.5 Volts les EFIS cesseront de fonctionner
FEET 11.5 AR, EFIS GEERGEEILET
e En cas de perte de la batterie, le moteur continuera a fonctionner car la pompe principale

(n°1) est alimentée directement par le régulateur.

SEBREIRTERE , AaWUSHEET(F , RAER (1 S8 ) hizhlssERHE.

Note : CF SECTION 2.14 « Consommation électrique » et SECTION 3.14 « Défaut de I hélice a pas

variable en vol »

i 2R 214 5T (FEE) f13.14 = (TIRIRERE WITHIIETE)

3.9.4 Voyant rouge TCU allumé en permanence (914UL) ( 914UL &z ) iBtti=hl Bt 5547

BARS

» Motorisation 914UL uniquement
{25133 914UL KA

e La pression de suralimentation admissible maximum a été dépassée.
EUEERNENEESRAITFEE.

e Ajuster le régime moteur
LEREY STz

e Chercher a rejoindre le terrain le plus proche
SHERIARYR[EES

e Ce dépassement doit étre consigné dans le Manuel d’ Entretien
XFEHIEREITEENERRICRE (4EPFM)
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Voyant rouge TCU clignote (914UL) (914UL &zptfl ) iR%CiEHlR el BESITINKE

3.9.6

» Motorisation 914UL uniguement
(Xt 914UL KM

Le temps de fonctionnement a plein régime a été dépassé (5 mn maxi)
BRI THE (&ZSE1T5 08 )

Ajuster le régime moteur en le ramenant au niveau de puissance continue maxi
BRI IR R R R R AIFETNER K

Ce dépassement doit étre consigné dans le Manuel d’ Entretien

XFfEHIEREITEEERTICRE (4EFFM)

Voyant rouge SENSORS clignote (914UL) ( 914UL &zHHl ) (€SS YT Nk

3.9.7

» Motorisation 914UL uniguement
(et 914UL KM

Ce clignotement indique un défaut d’ un capteur, d’ un cablage ou du TCU, ou une fuite
de la boite a air

IINMREREERERBEIR | B YRR —RESERIEHI RTHINNE | B St

Ajuster le réegime moteur en le ramenant au niveau de puissance continue maxi

BRI REFTE R R AIFEINEKF

Ce dépassement doit étre consigné dans le Manuel d’ Entretien
XFEHIEREEI T EENERRICRE (4EPFM)

Le rendement du moteur peut s’ en trouver affecté

REHRIIER R REZ 2

Panne de I’ alimentation électrique du TCU j@E%S=Hl B o E t =

DTA

Motorisation 914UL uniquement

{53 914UL & THH

En cas de panne d’ alimentation le servomoteur reste dans sa position en cours
RERRHSIER | ARBIUNMREETT
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e Ajuster le régime moteur en le ramenant au niveau de puissance continue maxi

R R E FrE R B S A EE T ER K

e Cette anomalie doit étre consignée dans le Manuel d’ Entretien
XFEHIERE T EERNEREICRE (EHPFM) +

e Le rendement du moteur peut s’ en trouver affecté

RANHRIRIER R REZ 2R

3.9.8 Disfonctionnement du ventilateur du radiateur 8NEERIX EEE

e Un thermo couple gere le fonctionnement du ventilateur sur la plage 92° / 82°C.
PEB BTN EIZ T THIBRERTBRE /9 92°- 82°C
e Le ventilateur est protégé par un breaker (FAN)
XUBS 2 BT RS BRIRIF
e Silatempérature CHT dépasse les limites (CF SECTION 3.9.9 ci-dessous), cela peut signifier
un défaut de fonctionnement du ventilateur.
RiKBREBIREEE (ZRUT 3.9.98T ) , XMEKREXBEEITER.

e Diminuer le régime moteur et positionner le gyroplane en palier

RN SV RN RIS HER KT ®4T

e Lorsdel arrét du moteur apres un long roulage au sol, le ventilateur doit fonctionner
KAEJEMBEBI TR XA , FHETXE

e Ne pas laisser fonctionner le ventilateur plus de 30 secondes sous peine de décharger la
batterie

IBDILXEEEEET 30 #oth , BNIEERTRESTNE (F5E )

3.9.9 Indications moteur dépassant les limites &= E~EEHEEN

» Dépassement du régime moteur (Arc rouge > 5800 tr/mn))

AR PRER (LI E5MZ > 5800 %/55¢H )

Réduire le régime moteur JF/NEEIHEEE
Rappel : Les tiges de poussoir doivent faire I’ objet d’ une vérification compléte en cas d’ un
dépassement du régime moteur compris entre 5800 et 6200 tr/mn durant 1 mn maxi.

B E 1 DWZR , NRAWREEMRERE 5800-6200 3#%/5 8 2iE , N ERICEHET.
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» Dépassement de la pression d’ huile admissible en vol (Arc rouge >7 bar ou < 1 bar)

KATHIHEEIIRER (@i >7 B <1 B

e Réduite la puissance moteur au minimum
P RN IhERER &R
e Envisager un atterrissage de précaution

RAIRINE TR E e

» Dépassement de la pression d’ huile admissible au sol (Arc rouge >7 bar ou < 1 bar)

fEthE EHEBIS RN (@il >7 Ba<1B)

o Arréter immédiatement le moteur
S EMELIERTIN,
e Controler le circuit d’ huile

B

» Dépassement de la température d’ huile maximum admissible (Arc rouge >130°)

iR R EERAIRERET (&8N >130°)

e Diminuer le régime moteur et positionner le gyroplane en palier

RNV R FHERE AL TR KPR

Rappel : Le circuit d' huile doit faire I' objet d* une vérification complete en cas de
dépassement de la température jusqu’ a 160° durant 15 mn.
B~ - SHEREIAT 160°F , ALULREREL ¥1T77 15 21007 , RN MEEeE

» Dépassement de la température culasse admissible (Arc rouge >135°)
KBS T CEREN (41 &Nk > 135°)

e Diminuer le régime moteur et positionner le gyroplane en palier

RNV ERFHERE AL TR KPR

Rappel : Le circuit de refroidissement complet doit faire I' objet d’ une vérification complete
en cas d’ un dépassement de la température compris entre 135 et 180°C brievement.
IR - ANSRKBBTHIPRETE 135°C #1 180°C 28] , MRS EEN SRR TR E.,
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Note : toute anomalie doit étre consignée dans le Manuel d’ Entretien en indiquant la date,
I" heure, le temps de fonctionnement du moteur (HOBBS) ainsi que la durée du disfonctionnement
BT  HUSEEYIRICRE (EFM) +  FHERRER. BYE. AsWUzE{ YRR SRS 4R,

3.10 Feu dans le compartiment moteur Z&IHHABE N

» Se référer SECTION 3.6 « Atterrissage d’ urgence »
S5 3.6 B (BFZSHE)

3.11 Perte de transparence de la verriére 8= ERERIFR %

En cas de buée persistance ou de givre sur la verriére, ou un choc avec un oiseau :

SNRHACHIB L EFENESEER , BEZESEMESNERT !

Ouvrir les ouies d' aération
FIFEXO
e Conserver | assiette de vol
RIF YITES
o Stabiliser la vitesse a 90 km/h (55.8 mph)
{5 KATRELRIFE 90 oK/ ( 55.8 SRE//INET)
e Stabiliser le gyroplane en dérapage afin d’ avoir un champ de vision par une des portes

{EhEENE , LAERTLUBEE —mEAET IR EF RS MEBEIR

ATTENTION &

Les prises d’ air situées au nez de I’ appareil (de part et d’ autre du phare) sont
suffisantes pour assurer un désembuage efficace de la verriére en vol. Elles ne doivent pas
étre obturées.

IREENS iR (HRFEIERTAN ) MHBEROZLBEENIRE CITPERIEE LAKE, (FHUER TS

A sEPEZEERO,

3.12 Vibrations rotor anormales FEERE =5
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Les commandes de vol, la téte de rotor, le porte-pales, les pales doivent étre controlées avec soin

lors de la visite PREVOL. Le rotor sera tourné a la main pour détecter des bruits et jeux

anormaux de roulements.
KITRIERE, ek, IEEXA. B, I9FE YTRIMIFENRE. TRFEMEEERNESTIRE
EREETIR

Des vibrations anormales peuvent étre occasionnées par :

SEESTHEBUTNRESE

e Une usure anormale d’ un roulement
HEMARIREER

e Un défaut de serrage d’ un des boulons de liaison ou de réglage
R IR R EER

e Un choc ou une accumulation de saleté (CF SECTION 8.3 « Nettoyage »)
ELEEIRIER (SRE 8.3 FEW (FE) )

» Le givre sur le rotor peut aussi causer des vibrations et une perte sévere de sustentation

e LRI E AT e SEURIAFARIERE

Chercher a vous poser au plus vite (CF SECTION 3.6, « Atterrissage d’ urgence »)
RAgeayiREEt ( 20858 3.6 &5 ( ESEMAEE) )

3.13 Atterrissage et roulage avec une roue dégonflée ERRIRIEH:SBIT

Le maintien de la direction s effectuera avec un effort adéquat sur le palonnier.
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EAEENIE BRSNS R,

e Poser face au vent, si possible sur | herbe, avec un minimum de vitesse

AEENLXIE , NRATEANEEEERED L BERERFIRE

3.14 Défaut de |’ hélice a pas variable en vol ZE5EIBIFIETE CITHRAIEIE

> Ausol fEfEE

Le contrdle s effectue au sol, au point fixe lors de la procédure ACHEVER :
fEbE E3ATHEN |, #KER ACHEVER 2RI EE MNEES :

e Moteur a fond, petit pas, le régime ne doit pas étre supérieur au régime maxi admissible de
5800 tr/mn
IS, BRI, RIEEAGERE RIHeERRAE 5800 5/
e L' indicateur visuel de pas doit étre sur petit pas (-)
KIETE AR tE N NI
e Lapressiond’ admission (MAPY) doit étre & 1300/1320 hPa
HSEA RN 1300-1320 BZE]

Si ces indications ne sont pas respectées, le vol ne doit étre pas étre effectué.

RINABTIXELE , MABEHIT K17,

» Envol (£ k{7

e En cas de panne sur le circuit hydraulique, I’ hélice revient automatiquement au petit pas
INRFRERIRAELS |, BieRBNIRERNEE

e Adapter le régime moteur en fonction de ce calage d’ hélice
IR ER (R ) NZRARAER ISR

e En cas de panne électrique, I’ hélice restera sur le dernier pas indiqué

ERREHERRIRR T | BERSFEERE—XIEERIRE L.

MA.CH.EV.ER : Accrochage/Atterrisseur : 2248 /#25% %2 ; Centrage/Commande/Confor : B\ /B EEXEE/FEE ;
Hélice/Huile : #Rh5g32/iEi&H ; Essence/Estimation/Electricité : j5;H/#E & /BB ] ; Vérification : #@2& ; Extérieur : 4pEB ;
Radio : £

15 MAP : Absolute manifold pressure HFS&E4#a3dE N
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3.15 Difficultés pour arréter le moteur ZzhHl{ELE EME

Si le moteur continue a fonctionner alors que la clé du contacteur a été placée sur la position OFF :

RANAIFRIBREZ(FERTE OFF # , (EAaIUNTEET

» Motorisation 912ULS
912ULS &ThH

e Moteur au ralenti ouvrir le starter complétement, puis 10 secondes plus tard passer

brusquement plein gaz

REHINEEFFEEF TR IR | 25 10 R adusEnni#iaI ]

» Motorisation 914UL
914UL A&mHH

e Couper les pompes (1 et 2 — interrupteur sur OFF). Le moteur s’ arrétera en moins d’ une

minute

YIKTARINER (1550 2 SR-FXIFAE OFF ) . RaiSE—D 2 RELLET,
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SECTION 4

PROCEDURES D’ UTILISATION NORMALE

B7 4 ERERER

e 41
o 42
e 43
e 44
e 45
e 46
o 47
e 438
e 49
e 410
o 411
e 412
e 413
o 414
e 415
e 416
o 417
o 418
e 419
e 420
e 421
o 422

Vitesses de sécurité LEEE

Préparation du vol TS

Déplacer le J-RO au sol #fE _E#5] J-RO FESRH,
Visite Pré Vol K{TRIf€E

Installation a bord &

Mise en marche du moteur [FRI&ENH
Roulage i817

Procédures A.C.H.E\V.ER*® A.CH.EV.EREF

72/245

Alignement — Pré-lancement rotor - décollage HEE - [EEETliEEE-iE €

Pente de montée IKBIEF

Croisiere XA,

Pente de descente HHIpEE

Approche #17

Atterrissage EFffES

Remise des gaz &%

Taxiage [&&E81T

Fin du vol 53R %47

Parking JHZ

Procédures spéciales : atterrissage court 455K12F : 5EIEEME
Procédures spéciales : autorotation 455K : Bi
Entrainement au posé moteur arrété & zil= L9914

Nuisances sonores IEEEG=E

16 A.C.H.E.V.E.R: Accrochage/Atterrisseur: E:Z2/#E7%%E;
W2 fE 3LV Essence/Estimation/Electricité: JAJM/MES/HL /y; Vérification: #7

DTA POH J-RO

Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kx4~ 2016 5 10 B itk

Centrage/Commande/Confor: & U/ {54535 B 157 E
Extérieur: #hi; Radio: JCZH

Hélice/Huile:
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Vous trouverez dans cette SECTION la liste des procédures a exécuter pour une utilisation normale.

AETPICRAUPU TR ERIERERSA.

Nous attirons votre attention, que cette liste ne remplace pas|" expérience et I’ appréciation du
pilote.

HAVEIRISNER | LR HTRVZRMEN.

Note : Le J-RO DTA offre la possibilité d’ étre utilisé avec ses deux portes, ou sans les portes (CF

SECTION 7-2)
it : DTA 279 J-RO eRAIRMH T AIE & AL JE RS AL T $ITRYIREH (SIREE7.275)

4.1 Vitesses de sécurité E2iEE

> Rappel : 1282

e Vitesse de montée : 100 km/h (62 mph)
EFHEE : 100 FK//NBT (62 Z2ER//NET )
e Vitesse de finesse max : 100 km/h (62 mph)
B AFHEECERE : 100 FK//Nad (62 Z2ER//NET )
e Vitesse de croisiere rapide : 130 km/h (81mph)
HRIEKAERE © 130 FK//T (81 Z2ER//INET )
e Vitesse d' approche : 90 km/h (56 mph)
PHZIERE : 90 FK//NBTF (156 T2E//NT )
e Décollage : la composante de vent arriere ne doit pas excéder 5 km/h (3 kts)

Y IXEASEL 5 K/ (375)

4.2  Préparation du vol KIS

e Le vol en état de stress, de fatigue, sous I' emprise de I’ alcool ou de médicaments
atténuant la vigilance est interdit.
ZIPBSRREBERK , RO SHIIREERS T (T,
e Durant la PRE-VOL ainsi que lors des phases de décollage et atterrissage vous ne devez pas
étre sollicités par des appels téléphoniques.
HAT HTRIQE |, LUN KAHASE CAIBE &M BRI EE L ERF.
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 fizA 2016 510 Bkl LT F=
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Le pilote doit connaitre les particularités de la machine, son fonctionnement et son domaine
de vol.

Bl RVTAEN AR |, MR E ®I T,

Le pilote doit connaitre les limitations et indications portées dans ce manuel, en particulier
SECTION 2 « limitations et performances », SECTION 5 « Performances » et SECTION 6
« Masse et centrage »

B RUEZRIEFMPRREFERMER  TEHRS 2 E1 (FREFMRE) . %55 (1488
M5 6 BT (BEEMFE) PHIRS.

Le pilote doit respecter les aspects réglementaires des terrains et de |I' espace aéronautique
ou il évoluera.

BIP RAE T EL AT SRR T AN TSI SRR A E 51,

Le pilote doit étre conscient des contraintes aérologiques et de I’ évolution de la météo.

B RIARSHEESRFHIREISRIR[EZL.

Le pilote s' aidera des listes proposées dans ce Manuel

I AEEE T I ARV,

Déplacer le J-RO au sol {EitifE_E#85) J-RO KEEEH

Moteur arrété, contacts sur OFF

FIERE , FFRIFAE] OFF #

Se placer derriere la machine

MRS aaTEaN

Pousser par le pied de pale de I’ hélice (au plus proche du moyeu)
MIRBERAIIRARFIaHERINR ( RAREERD )

Diriger en actionnant la partie mobile de la dérive (avec douceur)

B EE TS BRI B aER s | SR VRIS E (FRREEERE)

Il est interdit de pousser le gyroplane par (CF placards « DO NOT PUSH » :
ZIHHERNIERNAILATERD ( SRHBHRE (DO NOT PUSH ) )

= la partie mobile de la dérive
JERERIRTEENER D

= | empennage vertical
FERERIESERD

= les winglets latéraux

MERYESR/ N

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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= les portes
AR
= les pantalons de train
CEIRIRIPE
= les carénages de roues

[EiE

p W

ATTENTION 3=

Il est interdit de s’ appuyer ou de déplacer la machine par les portes, par les winglets
latéraux ou par la partie mobile de la dérive.
Il est interdit de s’ assoir sur le plan fixe.
FIHERIINALT], MERRNEMS R TBHERSEEINES,
Rt ECEEMNREREFE.L.

Note importante EEIER

La géométrie du train arriére peut occasionner un léger fléchissement des jambes de train
vers le haut quand la machine est déplacée en marche arriére sur un sol rugueux.
Quelques tours de roues en marche avant rameéeneront le train dans sa position initiale.
SIERINEMOAERthE EREBHE | EERNNARIRE SRR TRIR = £ R R,
SERRRITR L E RS ERERR O ER0E.

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T
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4.4 \Visite Pré-Vol K{THIICE

e La visite pré vol doit étre effectuée avant chaque vol, sans interruption, avec calme et
méthode.
XIS |, EREANEMTRY. NERIFHEIRIERRYDERIT YITRMEN.,

e Elle permet de s’ assurer visuellement du bon montage et de I’ absence d' usure des
composants de la machine.
BB L T R AR B AU LE A B A I S BRI IR B .

e Elle ne saurait remplacer les actions de maintenance a effectuer soit périodiquement (CF
Manuel de maintenance) soit suite aux Bulletins Services spécifiques.

XAAENBERNMERIELER (2R (EPFM) ) MERPOERIMFHIRS.

Nous indiquons une démarche logique, en 7 points, touchant les points principaux. N’ hésitez pas
a inclure d' autres points spécifiques.

HAEH—NEETSE  HTNMER. TENBRAERECHERERERERER.

Au préalable :FoR&4

e Carburant suffisant pour le vol envisagé (+ 10 litres de sécurité)
8 CITRRAUAR (200 10 ALIERE)
e Machine propre (verriere int. & ext., portes, rotor, hélice ...)
NBEE (BIBVMENRERFIINEE. TIAR). IEE. BieRFIINEENRE)
e Aspect général correct
BIRIMIEE KITIRE
e Documents a jour

BRI

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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» Positionner la machine face au vent,
BIEENEFERRDXAE
» Vérifier que la sélection magnéto soit sur OFF, puis :

SEHFBYANGEFXER XA , AfF

Déposer le capot moteur supérieur et controler :

EN AR T EEBAYEE F AR -

DTA

Niveau huile (minima => milieu jauge a huile)

TiHE (&8 => HEXRPEED )

Fixation nourrice huile, vanne thermo huile, durites (usure...)
TUHREREEMG. 2], RE (BRIEE )

Niveau liquide refroidissement dans bocal trop plein (ligne mini)
/KERRYRENRRIRE (&K% )

Carburateurs (filtre a air, brides, tuyau trop plein propre...)
WiHRs (=RLIERE. A=, EEERNEEIERER )

Leviers de gaz et de starter appuyés sur leur butée arriere

=> en cas de doute manipuler les manettes de gaz et de starter
R R EATRORE XU A RAY /BB

=> EARREEEREHBRNTEZRNXJFXABERT

77/245

controle visuel
S
controle visuel
ot ]
controle visuel
S ol
controle visuel
Wt ]

controle visuel

BT

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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Lignes de gaz et de starter, dédoubleur contrOle visuel
JHIZFOREXIIFR. ooies A
Circuits carburants (usure durites, filtre(s) a essence...) controle visuel
RAHLHES (EEREE. SIS ) A ool
Cables et capuchons bougies (usure des cables, capuchons en place) controle visuel
INERFINIEENIE (INRERIEE. XIBRSEERIINE ) o ool

Bati moteur (silent bloc, boulonnerie, ...) controle visuel
RAMSIER (BEAE. 1Bi2) RTAL

Pot d’ échappement (rotules, ressorts, écrous, fils de sécurité...) controle visuel
im/KEe (IKFZBAIEM, 98, BE. T2iNER) RA
Radiateur eau, capotage (fixation, silent bloc...) controle visuel
Keghas, BT (EEH. BIREE) X ol
Durites eau, vase d’ expansion (usure, fixation...) controle visuel
KIE. Bk (BREE. BEH ) K ol
Radiateur d’ huile, durites (usure, fixations...) controle visuel
HUHEGAEE, WE (EREE. BEH) o ol
Circuit électrique (fixation panneau, usure...) controle visuel
R (EREEH. BiREE ) RTAS
Trim électrique, rappel, cable (fixation, usure) controle visuel
RFEFRE. TheskE CAREIRE. MR ([BEH. EREE ) TG
Compresseur, vanne, durite air (fixation usure...) controle visuel
E4eil. \@i). =SRE (EEt. BiREE ) WA
Vérin pré-lanceur, courroies, poulies, galet, guignol, rappel (usure...) controle visuel
FheRESEM. G, Bk, INBI. TliesE CAYEEIRE, ( BRER ) Wil

Bon freinage des courroies manipuler
&R RFHIZN #E&F
Flexible (usure, fixation.) controle visuel
HEERSLThESRENAH ( ERER. EEH ) o ol
Hélice (état, fixation...) controle visuel
ek (K&, BEEH) A el
Tiges et basculeurs commande rotor (rotules, écrous...) controle visuel-manipuler
EAEIT AR IR ERYEAT ( DRENEES, 2R TAE - B4
Té commande (rotules, écrous, blocage arriéere...) controle visuel-manipuler
B EREETE (IREUEREM. 128, EEREEHT ) TN -84
Plaques fixation poutre supérieure (écrous...) controle visuel

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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TRERRAIEIENR (125 ) o ool

e Cloison pare feu et capotage inférieur (usure, fixation...) controle visuel
Bk iEFOERRE F ( EERIER. BEH ) ARTAS

e Purger le réservoir (utiliser le tube en alu fourni) contrOle visuel-manipuler
HEzsiHAE ((EFRRMAIREHN ) Mot -2

e Reposer le capot moteur supérieur (vis ¥ tours) contrOle visuel-manipuler
BRI EEFHHEIRER ( A BIELEE ) TG4

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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ATTENTION =

L’ hélice sera tournée a la main uniquement dans le sens de sa rotation normale, soit

antihoraire.

IZRERAMEG N R REBE I FEhEtettE , (BERIEEEERM , thrhR%asT S RbeE.

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T
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Sangle de protection et de tenue du rotor enlever

RIFRI MR B = E BT

Entrée d’ air du tube Pitot contrdle visuel
THREAIHS O A ol
Entrée d' air autour du phare (ventilation verriere / cabine) controle visuel
BT REIERIHSO (HAHEIEEEX/HIASEN, ) Rl
Verriere (propreté, rayures...) contréle visuel
MEHIRE (EEERE. WR) A ool

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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3

e Capotage d’' entrée d’ air supérieur non obturé contrOle visuel
TRERHX O RS S al]

e Porte droite : charniere controdle visuel - actionner
Aser] - 8l AN -SFantal

e Porte droite : fermetures controle visuel - actionner
almser] - A5xE A - F

e Pantalon de train droit controle visuel
aieEsRE ARl

e Carénage de roue droit : fixations (écrous et boulon...) controle visuel
AMZERE : B (12808 ) TG

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T
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DTA

Capotage inférieure en place: vis

JRERE FRELEERINE L : 182

Tube d’ empennage
EBEE

Fixation de la protection d' hélice (option)

IZhERIRIPEIE ( ATk )

Capot moteur inférieur en place : vis ¥ tours

EEINEREHIE FRELEIERAINE L © Ve BliRsZ

Sortie échappement centrée
FEHRIHES O
Capot moteur supérieur en place : vis % tours

REINHIREBRE FREEIERRINE £« Y BliRZ

Passage gaine de flexible libre

RRE A HE R I FIE N E I RS

Passage tiges de commande libre

AR RIS

83/245

controle visuel
S
controle visuel
ot sl
controle visuel
S
controle visuel
e ol
controle visuel
BEHE
controle visuel
MTEAE
controle visuel
DA
controdle visuel

T

Plan fixe (boulons avec fil a freiner fixation inférieure et avant) controle visuel

REFEBSEEN ( EEErRimtlRatiymRaIPEAIRE )

Dérive et cables push-pull (fixations, usure...)
T ERCAIHERISNER (BElEH. EiRER )
Dérive et plan fixe articulation supérieur (jeu...)

J3EREFEE BB RR S TRABAIBSEERE (EFS )

Embase dérive (fixation, boulons avec fils a freiner...)

HRRCERE (EEM. HRaIPERTER )

MTEAE
contrOle visuel-manipuler
M- F At
contrdle visuel-manipuler
M- F At
contrOle visuel

il
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6

e Porte gauche : charniere contrdle visuel - actionner
EMNAEI] - 55k Mot -F et

e Porte gauche : fermetures contrdle visuel - actionner
R : ERE TS -F ot

e Pantalon de train gauche controle visuel
EEESEZR IR E o ol

o Carénage de roue gauche : fixations (écrous et boulon)  contrdle visuel
ENEFERE : BEEd (123 ) A ol

e Bouchon de réservoir fermé controle visuel
HERITERE A ol

e Niveau de carburant (ne pas dépasser le trait rouge du tuyau de jauge) contrdle visuel
AHE ( FREREITEENIL ) X ol

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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Carburant : ne pas dépasser 70 litres soit le trait rouge en haut du tuyau de jauge

Bl - AEgRditEER LiRAYOIZ%-70 7

poutre verticale (sécurité de flexible ...)
B2 (TGRSR )
téte de rotor (boulonnerie...)

HeEsk (1% )

plaques de fixation téte de rotor (boulonnerie...)

IEER LA EIENR (1842 )

butées de téte de rotor (boulonnerie)
hEEsk bRt (1242 )

pré lanceur (Bendix, roue dentée, liaison gaine flexible...)

controle visuel
ot ol
controle visuel
S
controle visuel
S
controle visuel
Sl

controdle visuel

TiExE ( Bendix hesskfbeiieH. Nie/FE. MISKHEFEERE)  Hnal

frein rotor (piece de frein, gaine, cable...)
IERFIaNeE (#asES . EF. WR)
capteur et cable compte-tours rotor

e AR E AR R AN

gaine et cable de Trim (fixation a la téte de rotor)

BoPEERNNEIIE T ( HeELERIEEM )
tiges de commandes (rotules, boulonnerie...)

BT (BREUEEM. 122.)

pales (état du bord d’ attaque, propreté, boulonneries...)

EER (IEBRAISINS. BEE. Bi2)

porte pales (jeu, bruit de fonctionnement, propreté...)

IEEXk A (B, ERIEE. BEE)

téte de rotor (jeu, usure, bruit de roulements)

IeEEsk (EfR. ERiER. EHIFES

controle visuel
K vl
controle visuel
e ol
controle visuel
S
controle visuel-manipuler
Mot -SFanta
controle visuel
K vl
controdle visuel-manipuler
oA -SFaiay
controle visuel-faire tourner

NI -4
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Installation a bord &#l

L' installation a bord s’ effectue par le c6té droit de I’ appareil, les manettes de gaz et de frein

étant coté gauche.

£ SHRIEMRAIEN . RI9mIFRN R FFERISEA M.

DTA

Positionner la machine face au vent (nez dans le vent)

B METIEX G

Ouvrir la porte c6té droit avec douceur en veillant a libérer completement les deux poignées.
SRR THANRITRT] | i EEFTENAR NI,

Accompagner la remontée de la porte, sans forcer

FHNIEE | MU IBE LT

» Passager:

AR

Ouvrir les harnais des places avant et arriere

RSN R E e

Ecarter les sangles du harnais arriere

B RiRR AT

Si le coussin de rehausse est utilisé, le positionner au fond de I’ assise

SNEFINEALR | B E N E R ERER

En cas de vol seul a bord positionner le coussin de rehausse verticalement, tenu par le
harnais bien serré.

ERIRHTRIER FEEMENSAE , FHEAReHEERE.

En cas de vol seul a bord sans les portes le coussin de rehausse sera retiré du gyroplane. (CF
SECTION 7.2 « Verrieres et portes »

ERIRVTEAEETRRNINERT | INSARNEFE T, (SBRET 7.2 (TESEFMTE]) )
Déclipser la sangle supérieure du harnais avant (barre latérale droite du siege arriere)

M Rn R e B RERRIALT ( FE/RimREERRY A AT )

Basculer le dossier du siege avant vers I’ avant

RIS S RIRRER

Installer le passager

MEANRBE

Ajuster les sangles de harnais et verrouiller la boucle centrale
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BE L EHHME PR
e Rabattre le dossier du siege avant
CFRIEE SR
e Clipser la sangle supérieure coté droit du harnais avant

FKiERimE EHRE AN LA T

> Pilote:
=y

o
pli

e Ecarter les sangles du harnais avant
BHRR ST
e S’ installer a bord

Bl

e Sinécessaire descendre pour régler les palonniers (CF SECTION 7-7 « Commande de vol »)
B ERE TNERIE (2R 7757 (HIHRRRE) )

e Avec les portes, s’ assurer que I' interrupteur « Doors » est sur la position « YES »
ERBCUURI T KIT , ZRERGRILACIIFFX "Doors” &bF "YES" HINE

e Rabattre la porte c6té droit puis verrouiller les fermetures avant ET arriere
K EAMRSHRC I EHER. FRIMERE (1#1)

e Controler les fermetures avant ET arriere de la porte coté gauche
WEAMREIRE. EAE%E (181)

o Ajuster les sangles de harnais et verrouiller la boucle centrale
BE L EHHME PR

e Déverrouiller le cable de retenue du manche et valider le plein débattement
RIURIEMTEEESINE | FATEAR T2

o Vérifier le plein débattement des palonniers de butée a butée
1B — 1 ERIEEAIE R AR SE SRR B TAE

Note importante EEIER

L’ installation a bord s’ effectue par le co6té droit, machine face au vent.

MNNSEMEN , NBBHERDRITE.
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ATTENTION &

En cas de vol seul a bord, sans les portes le coussin de rehausse de I’ assise arriere sera
retiré du gyroplane. L’ interrupteur « Doors » sera positionné sur « NO »
HEPEMCITEARRENRIINERT | IISLEMFEINT. HRIIHAX "Doors” BLF “"NO”
BIE.,
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Mise en marche moteur BEi& il

(Se référer a la notice utilisateur ROTAX)

( 288 ROTAX {#F8i%A8 )

> Motorisation 912ULS / 914UL
912ULS #1 914UL &£t

Mettre sous tension (CF 7.8) : les instruments s’ allument
Ba) (BR78ED)  {ERERS
= 912ULS & 914UL : le témoin de charge s’ allume
912ULS #0 914UL : BB RIT =
= 912ULS & 914UL : le témoin d’ alarme de pression d’ huile s’ allume
912ULS #0914UL : HiBENERT RS
= 914UL : les témoins TCU et SENSORS s’ allument 1 a 2 secondes puis
s 'éteignent

914UL : TCU(RESTHIETT)F] SENSORS(EREEERIT M 1-2 MO /EkaK

Effectuer quelques mouvements de va et vient avec la manette des gaz puis positionner gaz
tout réduit (manette vers |’ arriére)

KBHBRNFRRIERERNIUX , AREREINET] (RUFRIREIER )

S' assurer du libre accés a la clé du contacteur d’ arrét du moteur / sélection d’ allumage /
démarreur.

HRIBRUITXBER AV | RaWUSLEFFR. RIS IEaNss ik,

Immobiliser la machine par le frein de parking

ERNEEHEE

Vérifier que le manche est positionné tout avant

KERFERERIRLUE

Controler que rien ne puisse étre aspiré par |’ hélice

HETASREESR AL RIR N TR

Vérifier qu’ il n’ y ait personne dans le champ de I’ hélice : « PROP CLEAR » /(CF
SECTION 10-1)

RIATATEIRNESRIEREATEEM , (SHR10.157)

Actionner le starter vers le haut (excepté lorsque le moteur a tourné peu de temps

auparavant)

17 « PROP CLEAR » {AT 51 Ja 3l e AL W 1) 05
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[E_EREIENXITIFR ( BRAERIERARIZEET )
e Positionner la manette des gaz en position ralenti (10% de la course).
K JRAFREENSEREANE ( 10%912 )

e 914UL: actionner I' inter de la pompe électrique n°1
914UL &Rzh#, : AERERRY 1 SHEFER

e Hélice a pas variable (si installé) => « petit pas »

THRIRNER (WNBREK ) => FABE "/INEIE"

e Tourner la clé sur « START » pour actionner le démarreur

o JBIPRLITREENE "START" 2 , IBfTRXIFX
Note : le démarreur ne doit pas étre actionné plus de 10 secondes en continu suivi de deux
minutes de refroidissement.

o T RXFRAEELEITED 107, WeHMDHEERIET.

e Faire tourner le moteur a 2000 tr/mn. Motorisation 912ULS & 914UL : le témoin de charge
doit s’ éteindre
KRN EEREZEZ 2000 $5/93¢0, 912ULS #1 914UL &ail : FREEFERATIER

e La pression d’ huile doit s’ installer rapidement, en moins de 4 secondes (1,5 a 6 bars), et
le témoin d’ alarme de pression d ‘huile doit s" éteindre
MIREDWRE 4 PARAZE 1.5-6 B |, HEZRITREKX

e Retirer le starter (le starter sera donc maintenu pendant 10 secondes environ)

ALRBEXUITIFFR ( BEXIIFR A48 10 R )

e Laisser tourner le moteur a régime moyen (2200/2500 tr/mn) jusqu’ a ce que I’ aiguille de
la température d’ huile décolle et indique une température supérieure ou égale a 50°.

B RITEEIRETHFERE ( 2200-2500 /9519 ) EEWLHEERET ST LFAFETRA 50°HESH
mfE,

e La sélection des allumages s’ effectue a 3500 tr/mn. Le régime moteur sur un seul des deux

circuits d' allumage ne doit pas baisser de plus de 300 tr/mn, la différence entre les deux
circuits (L et R) ne devant pas dépasser 120 tr/mn. Tourner la clé sur 1 (ou L) 5 secondes,
puis sur 2 (ou R) 5 secondes, puis retour sur 1+2 (ou BOTH).
TRIHEEIRAZR] 3500 5/ R A BEFUTRNERRUIERE, F PN RCKEIEEFPHII—MIRITEEERNS
i5F 300 % /938 , AR ( £F06 ) ZBENERIABEET 120 ¥/9%. SHRER 1 75 (8
)5, REE2MNE (A )5, KEEE1 + 2 (5 BOTHPIINE ) .

e Allumer la radio et effectuer les controles d’ intercom

FIFF LB AR A

18 BOTH : Les deux magnétos sont fonctionnelles. FERENIIAFEITIRES
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Note : Au sol, moteur au ralenti, pour éviter de vider la batterie, il sera nécessaire :

ST  FEUER , RINLTRERS  HTRGEIESE B

1° de ne pas mettre en service:
AEFBLUTRE :
= le phare BI}J

= la pompe n°2 28R

2° de ne pas rester longtemps au ralenti en pleine chaleur (CF SECTION 2.14)
=R MK ERE (SRE 2.14 EW )

ATTENTION ;=

La pression d’ huile doit s’ installer en moins de 4 s. Une pression d’ huile instable
(oscillant entre 0.5 et 3 bars) est signe d’ une entrée d’ air dans le circuit de lubrification
=>
arréter le moteur immédiatement.

HNBEDYRTE 4 PAAZERRS. FRERBE (/7F 0.5-3 BzEER ) RREDBEEPES
S\ => IZEMELEREDN

ATTENTION &
Au point d’ arrét : fEE5ES
e Eviter un fonctionnement prolongé du moteur afin de ne provoquer de surchauffe
(eau/huile)
e AR RS 1T R EhH LA SR K FR R 4
e Eviter un fonctionnement prolongé au ralenti par temps chaud => le fonctionnement
du ventilateur videra la batterie en quelques minutes (2 a 5 mn)
EBRESIRE FKEESE = > RENSTRRSISHBHBIER (2-5 54)
Positionnez vous en direction du vent.
NBLFEBRSE,
Note : il est conseillé de ne pas dépasser 120° a I’ indicateur de température culasse. Apreés
un essai moteur au sol a pleine charge, il est conseillé de faire fonctionner 30 s le moteur a
3000 tr/mn pour éviter la formation de vapeur dans la culasse.
5T . BKEAREED 120°, 7EitEmSS@EEINNRE | 2P 3000 5&/538#iziT&E 30
¥ . ABBLEISEISHRZ RS
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4.7 Roulage BT

e Libérer la crémaillere de frein de parking
MFHEZEHIZNRRATEHR

e Maintenir le manche secteur avant
RIFERNTFERISAINE

o Effectuer les procédures radio si nécessaire
INBVERITREHERRIERF

¢ Rouler lentement (maximum 15 km/h)

RIIBIT ( BRABIIE 15 FK//NET )

ATTENTION &

Au sol, du fait de la faible stabilité latérale, le roulage doit étre effectué a faible vitesse.

fEithER , AFRRERERRE | BITEERETEHT.

4.8 Procédures A.C.H.E.V.E.R. IZF

Effectuée au point d' attente, la procédure ACHEVER est une procédure importante qui ne doit en
aucun cas étre sacrifiée. Elle est le moment privilégié pour se concentrer sur le vol et procéder aux

ultimes vérifications.
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EFFRIIT "ACHEV.EER" 18FF , IWEEREFAHTBR TEAEEE. LWhESETENHT v TR
REHRERIFRIL.

A
o Votre passager et vous-méme avez correctement attaché votre harnais 4 points
BRIRENECECHREERRT 4 REETRE
e Tous les objets embarqués sont correctement tenus
FTE S fRt R IE R ZhT
@
e Attendre que la température d’ huile soit supérieure a 50°
FFHRETZE 50°LAE
e Sélection d’ allumage a 3500 tr/mn (maxi 300 tours de perte et 120 tr/mn entre L et R)
HATRX RIS ERERMEEIRAT) 3500 /58 ( LARKRZENEEERERITE 120-300 2//\6t
ZI8))
e Repositionner la clé du contacteur sur la position « BOTH ».
EFRBREFHIIMNZE "BOTH™"
e Libérer la retenue de manche
FAFFHRINFT
e Valider le débattement complet des commandes en roulis
RIS R R B RSE IR A T1E
o Valider le débattement des commandes en tangage de plein avant a manche au centre
BRI BIRE PR , RESERIE IR S R B iR T
H

e Hélice a pas variable => « petit pas »
TRRIZRER =>  "/NRIR"

e Accélérer le moteur jusqu’ au régime maximum compatible avec le freinage. A aucun de ces
régimes vous ne devez ressentir de vibrations provenant de I' hélice.
B RININERH I EREEHRRREE, R | EhieREAraeRa.

e Puis réduire les gaz brusquement au plein ralenti : le moteur ne doit pas s’ arréter

HEANHEERIERTS | RITIABEFLE
e Controler que le starter soit bien enlevé

AN IR EEL A

19 BOTH: Les deux magnétos sont fonctionnelles. 5 & i EEHLI AL FiB 47 IR7&
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Controler que le volume de carburant embarqué est compatible avec le vol envisageé.

SEN B HE R SRR ETHBINTAIERE

Vérifier I' instrumentation de vol (pression altimétrique...), les parametres moteurs

WE YTER (BEEN) . KB
Allumez le phare et les feux a éclats
RSBIKTFISRANT (B FERTINA )
> Motorisation 914UL

914UL &=L

Mettez la pompe n°2 en marche

FE25R

Observer I extérieur => trafic, sens du vent...

WRERHMEBIEI => BN, KA,

Controler le bon fonctionnement de |’ installation radio
B TEBINTEIIE TR
Controler le verrouillage des portes

SEAE RIEMERE

Alignement - Pré lancage - Décollage HEE -TRbiE-#2 ¥

DTA

> Pointd' attente : 7 Zi&55

Effectuer la procédure A.C.H.E.\V.E.R (CF SECTION 4.8 ci-dessus)
HiTACHEV.ERTER (SHRE 48 ED )

Effectuer le contrdle visuel du trafic et les échanges radio nécessaires
MR ISEIN . W ERT A FTCEERIBIERSM

Détrimer complétement

POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 58 4 ikA& 2016 &£ 10 Bk
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(« Chapeau chinois » vers I’ avant => le voyant vert « Trim » doit s’ allumer)

SEAGEEF
( "PEEREE" => HEEEE=->ERNEMEN “Trim " BERR
e Controler que le manche est libéré de son cable de maintien
SEERFFREESNEEIENZR LR
e Maintenir le manche secteur plein avant

BRI E TR X SRR

o Libérer le frein de rotor

tAFTheRR HIEEE

> Sur la piste : {EHIE

e Aligner le gyroplane dans I axe de la piste en service (de préférence vent de face)
BheEiEERENmELEENS (BXH )

e Immobiliser le gyroplane
EEhERE

o Lerotor doit étre a environ 90° de I’ axe de la machine
RRFZESHETME 90°H

e Effectuer un « carré des commendes» avec le manche (roulis/tangage)
HUTRINTRY "oz PXE"  (FERE/AI0 )

e Maintenir la manette de frein serrée, moteur ralenti
FISEAFLFHRRRTE | RENSE

e S’ assurer que la crémaillére de frein de parking soit libérée
iR EFIZNRAA RO ST

e Les voyants rouges des portes et du frein rotor doivent étre éteints
AL JFNhER BRI BIETRITBIEKR

o Valider que le trim soit complétement « détrimé » : voyant vert de Trim allumé
R FRECEI "BIREE" «détrimé » : BERNSE "Trim " BifL=

e Vérifier qu’ il n’ y ait personne dans le champ du rotor (CF SECTION 10-2)
iRFRIEREEXIEEA (2R 102 FT)

o Installer le régime moteur a 2200 tr/mn
R EREEE )9 2200 #/53¢9

e Appuyer sur le bouton de pré lanceur (situé a gauche sur le dessus de la poignée de manche)
BT e (AT RATEFAITRERAM )

e Le régime moteur chutera de 300 a 400 tr/mn
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REINHVEEERIGELRZE 300-400 /5534
e Laisser le rotor se mettre en rotation et se synchroniser avec le régime moteur
IERFFIRYER) , FFEAEEIRELL
e Mettre les gaz tres progressivement jusqu’ a obtenir 160 tr/mn au rotor (2400 tr/mn au
moteur)
BEANACHT] , ERINEEEA 160 /o8 (AaARER/S 2400 /5519 )
e Passer le manche lentement en secteur arriere
R RIERNBE B KRS
e Vous pouvez continuer a pré lancer jusqu’ a 220/240 tr/mn (3300/3600 tr/mn au moteur)
A AREE R TIER: | EEINEER R H5E 220-240 /954 ( ABEEE D 3300-3600 45/ )
e Libérer completement la manette de frein
SEERIR R EFR
e Mettre plein gaz (il faut un minimum de 5200 tr/mn pour un décollage en sécurité)
IniEHT] ( e CEDFERMIVEEERS 5200 2/7 )
e Maintenir le contrdle en latéral et I’ alignement sur |’ axe de la piste
RIFERESFEN S SRENMEHIE
e Laisser le gyroplane décoller
HEEHIE K
e Maintenir le contrble en tangage et lacet
CRIFHL SRR IDFN(RARAT
e Laisser la machine accélérer en effet de sol jusqu’ a 100 km/h (62 mph)
MBI ( RFRADEMIAIN ) 5 WHUINE L3 , BEZ 100 FK//\T (62 =2 )
e Entamer la pente de montée

FroatmEeFt
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ATTENTION =

La pression sur le bouton de pré lanceur doit étre conservé jusqu’ a la fin de |’ opération.
Si vous interrompez le pré lancage, arréter le rotor avant de recommencer.
FRAESHRVED (RERHHIE RIS ) WARMHSEHRIESR.
SNRARERTRAE , ISTEEMBRIS LR,

ATTENTION ;=

Ne pas démarrer le pré lancage a un régime moteur supérieur a 2300 tr/mn

SRNEEEED 2300 ¥/58E) , REESITIIERE.

ATTENTION 3=

Pré lancage => régime maxi théorique au rotor a ne pas dépasser : 280 tr/mn

fhE =>eRREAKIERICISEREEET : 280 #5/58
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Tableau des régimes théoriques de synchronisation du moteur avec le rotor (en tr/mn) :

KRN SheBRIEICEI RS (3/9H )

4.10

Rotor fie& 140 | 160 | 180 | 200 | 220 | 240 | 260 | 280

Moteur &zl 2100 | 2400 | 2700 | 3000 | 3300 | 3600 | 3900 | 4200

Pente de montée HHEICH

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 kx4 2016 F 10 Bl BT/ =

Effectuer la pente de montée a la vitesse de 100 km/h (62 mph)

LA 100 F2K//NBT (62 2ER//NEY ) ROIREHTIKEIETT

Commencer a réduire les gaz a partir de 500 ft pour minorer les nuisances sonores
LFZE 500 HRAVEERNR/NEILMER/NESBE

Ajuster le Trim

BERTER

Vérifier les indications des instruments en particulier les températures huile et eau
MENRITERMER | R EUUBFKISEE

Ne dépasser pas la durée de 5 mn a pleine puissance

EINFEHAREET 5 D

L' altitude de sécurité de manceuvres est de 500 ft

BRI ERE 500 =R

ATTENTION =

La pleine puissance ne peut étre maintenue que cing minutes au maximum.

UL AEEED 5 2.
Surveiller la pression d’ huile ainsi que les températures huile et culasse.
BNHBEEDLAREE. KR,
Eviter toute réduction brutale ou arrét du moteur en-dessous de 500 ft.

S KITRERT 500 HRES , BRLINSRIRERELARREE.
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4.11 Croisiére ifin
e Ajuster la puissance pour rester en dessous de la puissance maximum continue de 5500
tr/mn
AR IR EERIHET 5500 4/ AR AIESINR
e Ajuster le Trim
JEEEEC
e Heélice a pas variable : régler le pas d’ hélice en respectant les parametres de pression
d’ admission (MAP) indiquées par ROTAX (CF SECTION 5 « Performances »)
AJAFRIENER | FEET ROTAX HSENIERSHAIER T (MAP ) EERIE (SRESED (K
ge) )
e Rappel: Vitesse a ne pas dépasser (VNE) : 180 km/h (112 mph)
Vitesse de manceuvre maximum (VC) : 130 km/h (81 mph)
Vitesse maximum en atmosphere turbulente : (VA) 130 km/h (81 mph)
1R
EEAERRIY (VNE) : 180 FK//N\ad ( 112 ZEER//NAT )
ERAIRERRE (VC) : 130 F2K//N\ad (81 ZEER//MNAT )
LBT i RARE (VA) 130 TR/ (81 ZRE//NdT)
» Motorisation 914UL
914UL &=L
= Couper la pompe n°2
i 2 SR
4.12 Pente de descente EHFS
e Réduire les gaz
EZANE
e Ajuster le Trim
AR ECREE
e Hélice a pas variable => « petit pas »
I EIREER = > FRE /NER"
e Vitessed' approche 90 km/h (56 mph)
IR : 90 FK//NET (56 Z2ER//NET)
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 fizA 2016 510 Bkl LT F=
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4.13 Approche i#i5

o Vérifier les indications des instruments en particulier les températures huile et eau
REMNERNERMER | 53 RIVHEFKAERE

e Controdler que la crémaillere de frein de parking soit libérée
WA EH BT T RIS

e Maintenir une vitesse de descente proche de 90 km/h (56 mph)
PRSP AR 79 90 FK//NaT ( 56 ZE//\ed )

e Ajuster cette vitesse suivant la température, |' altitude, I’ instabilité de I’ atmosphere, la
force du vent
WRRE. BhEE. RSINAMSERRINEEEILER

e Ajusterle Trim
VAR ECREE

e Controler la pente d’ approche a |’ aide du moteur

TERSNHAYES BN T =R AIRE

> Heélice a pas variable en vol : remonter la consigne a 5700 tr/mn, soit petit pas.
BJAFRIENERE KT © IREEE 5700 #/08 , tEHE INREE" .

» Motorisation 914UL
914UL &=L

= Actionner la pompe n°2

E1T25R

4.14 Atterrissage S

e Maintenir la vitesse d’ approche jusqu’ a 5 m environ au-dessus de la piste
REHIZIREEEHE E5KY 5 KEEARIIER
e Réduire les gaz
EZANE
e Cabrer doucement et laisser la machine s" enfoncer et toucher le sol
£ (HERBR L. T THEMtE
e Rendre la main doucement pour poser la roue avant
RIS R ARt
e Maintenir le contrdle en lacet
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EREF SR AR
Ramener le manche avant progressivement
B AR P HE M R
Ralentir la machine
TR
Attendre que le régime rotor soit en dessous de 200 tr/mn avant de sortir de la piste
EiHIERLE(TT 200 35/ 8R4 sEE B
Avec du vent positionner le manche en roulis « dans le vent »
BXEHHRMTAEEMT "BXE" AR
« Détrimer » complétement => « chapeau chinois » vers I' avant - le voyant vert s’ allume
LERRRIRECE=> "hBFINURIE" ETRIR , BENSBIETT RS
Utiliser le frein rotor a partir de 150 tr/mn
ZheEEEIER)Y 150 ¥/ #PRd SLhEHE)
Immobiliser le manche secteur avant a I’ aide du cable de maintient

EREENRSRFTERE TR X R

ATTENTION ;33

Lors de I’ atterrissage ou du décollage, la machine ne sera pas cabrée exagérément :

4.15

EEEEGECHAE , IRARRETE LD :

L’ arriere de la poutre ou I’ empennage ne doivent en aucun cas toucher le sol.

EEMERT , BiniE Rk ERE I ERFaeiEh .

Remise de gaz §7¢

DTA

Effectuer la procédure d’ atterrissage jusqu’ au toucher des roues
WTEIEFE =it R it

Mettre plein gaz

il

Maintenir le contrdle en lacet

ERIF SRR

Laisser la machine accélérer jusqu’ a 100 km/h (62 mph)
EIEEAIMEEZE 100 FK//N\et ( 62 T2 //\a )

Effectuer la pente de montée (CF SECTION 4.10 « Pente de montée »)
HUTIRBLCT ( 20855 4.10 5 (REUEH) )
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Taxiage [EERBT

4.17

Manche plein avant

YT EBHERRTIR

Vitesse maxi 15 km/h (9.3 mph)

BRARE : 15 F2K//Nag (9.3 Z=E//NT)

Virage a grand rayon possible => vitesse du rotor inférieure a 50 tr/mn (CF SECTION 2.16
« Rayon de braquage »)

DISRARTREMRIHRIEE => [RRER(IET S0 5%/9% (SRB 216 1 (HEFEF) )
Maintenir le contrdle en roulis suivant la force et la direction du vent
ARERIXUERFNX 4R $HLEY AR

Eteindre le phare (CF SECTION 2.14 « Consommation électrique »

YERENT (S8 2.14 B9 (FHE) )

Note : cas du vol de nuit (CF SECTION 7.13.3 « Vol de nuit — équipement optionnel »)
it WA KTER (SH% 7.13.3 B (KA GIT-JEEIRE) )

Fin du vol &% %13

DTA

Immobiliser la machine face au vent

EBXEEE K

Enclencher la crémaillere de frein de parking

NS HIRNEERIEH

Immobiliser le rotor a I’ aide de la manette de frein rotor (a gauche en bas)
FIFAheR Bz BRI FFA ( FRERAM ) ElEheE

Bloquer le manche plein avant avec son cable de tenue

(EREE NS R T EE T RR

Couper la radio (et le transpondeur)

W TR FE RN AL
912ULS : laisser le moteur tourner 30 s a 3000 tr/mn avant de couper les allumages (OFF)
912ULS ‘&zl : FEMFF=KE8RAT (BT OFF ) |, (ERzNLLA 3000 3/ #rVEEEiz T 30 70
914UL : laisser le moteur tourner 30 s a 3000 tr/mn puis 30 s au ralenti avant arrét
914UL &t : E&ENHEL 3000 25/ 3HPAYEEEIETT 30 B , AREELRLISEIRESHEIET 30 %
Enlever la clé de contact
R TR
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e Couper le contact général
Pl ISSISS
e Enlever le harnais
WHZew
e Ouvrir la porte droite pour sortir de la machine

FIFFAMACT JEF S

NOTE IMPORTANTE &R

Si le ventilateur du radiateur d’ eau continue a fonctionner aprés I’ arrét du moteur,
couper impérativement le contact général au bout de 30 secondes sous peine de décharger
la batterie.

WNSRKEIARERBTER IS LLIGNAELEETT | ATE 30 WEMZEMIESTX | BRI thrIEEiE.

ATTENTION &

La machine sera immobilisée face au vent afin de continuer a ventiler le compartiment

moteur.

NRREHERREEES , AERHACHELER.

ATTENTION &

Le pot d’ échappement reste trés chaud plusieurs minutes et peut occasionner des
brilures

T CNEEFEHENNIHZRHESEFRARR | ArReSENG.

ATTENTION 3=

Aprés la mise hors tension des instruments, la décharge du condensateur du circuit
électrique demande quelques secondes, durant lesquelles le démarreur peut encore étre

actionne.

KAYERIG , BIEPRIBERMEEENDH , [EIHARRMERBIARTLAGE).
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4.18 Parking jBiZ

e Poser la sangle de protection et de tenue de bout de pale de rotor

TR EEE R {RIFEMAL
o Verifier le frein de parking (utiliser des cales si le terrain est en pente)
HRAMEZESIR) (UNHbE /IR BT R )
e Confirmer que le contact général est coupé
HARTTR (main i ) BXF
e Confirmer que la clé de contact est enlevée
HATRRLER T
e Fermer les portes
KIAHAEI]
e Installer le cas échéant une bache de protection de verriere
BV ERLRIERN WA KIEERIRIFE
e Attendre le refroidissement complet du moteur avant de bacher intégralement la
machine

REERMINEERNEBRERIPE

ATTENTION 3

Vent fort => immobiliser le gyroplane face au vent avant d’ ouvrir les portes.

BRIERT => EIFHNARI I Z R KIS SEREEEL.

4.19 Procédures spéciales : atterrissage court $355%I2FF : JBIEEM:

Un atterrissage court se conduit comme un atterrissage normal. II demande de maitriser
parfaitement la vitesse d' approche et de tenir compte des facteurs environnementaux : vent,
altitude, température, masse (CF SECTION 5.3 « Courbe altitude / vitesse »)
SIEEMSIEREMRF—. BEXTREFHEEAZRINERR | X, BREE. BE. E8
(ZR%E 5.3 BT (BE/EMEEALR) )

4.20 Procédures spéciales : autorotation {S5i=/ : BiE

e Débuter I’ autoration a une altitude suffisante (minimum 1000 ft)

EEBISKREETABE (&K 1000 #R )
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 & 4 iA 2016 £ 10 BHkr ST



106/245

e Observer | extérieur => trafic, sens du vent...

TSMERIE R => 358, KA,

e Réduisez les gaz progressivement jusqu’ a 3500 tr/mn

B NHITE R 3500 32/
e Heélice a pas variable => « petit pas »
A RFRIRNER=> "/INRAE"
e Réduire la vitesse
AL
e Maintenir le J-RO légerement cabré

R#F J-RO FEERH VAR LA

e Surveiller les températures huile et CHT

SRR EFIKER
e Stopper |' autoration a une altitude minimum de 500 ft. (CF SECTION 5.3 « Courbe altitude

/ vitesse »)

SBIkEERT 500 ZEREMFIEER. (2iR5% 53 50 (SE/EMERYR) )

Note : |I' absence de refroidissement dynamique sur le radiateur d' huile et dans le
compartiment moteur demande de réduire la durée de I' autoration par temps chaud.

it FEVURBEASRTIR IR P A ENSISAE | WRER D ERARS T BERAFEAETE,

ATTENTION ;¥=

Altitude minimum pour stopper I’ autorotation => 500 ft

FLLBENRKERERE => 500 R

4.21 Entrainement au posé moteur arrété&Zat =1L

Les premiers entrainements au posé moteur coupé s’ effectuer ont en présence d’ un instructeur
qualifié, dans des conditions optimum :
FERRANELENG G B — (IS8R | EREREH TR

= terrain dégagé FiEI=AY71H

= trafic réduit fLERISSEINN ( B=F KITHREERSH )

= bonne condition météo RIFRIRSIRRT

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,



107/245

1

Au moment de mettre en marche de nouveau le moteur, s’ assurer que la température de I’ huile

dépasse 50°C avant de mettre plein gaz.

SERENAHIRS , EINEH IR RTERECET 50°C,

4.22 Nuisances sonores [E&GE

L' acceptation d’ une activité aéronautique implique le respect des riverains par :

M ERERREREEMSRAIER

e Un rotor et une hélice parfaitement propre et en bon état
IERIRNERAFE Ti% | K&

e Une pente de montée au meilleur taux de montée (100 km/h — 62 mph)
BAENCHERAINEFHKE ( 100 F=K//Ni-62 ZEER//\AT )

e Laréduction des gaz des qu’ une altitude de sécurité est atteinte (500 ft mini)
REZeBREE (&K 500 R ) FRE/INE

e Une vitesse de croisiere économique limitant les nuisances
TR AIR B PREINRE

e Larecherched’ un cheminement évitant le survol des habitations, dans le respect du trafic

aéronautique.

SR —HKBER CHERT , BINEThZENN.

NOTE IMPORTANTE IR

Bruit : I’ acceptation de notre activité aéronautique passe par le respect des riverains.

RS : ElIRMEENHREEHREREEMSRIER.
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SECTION 5 PERFORMANCES
E5E: 48
e 51 Température d' utilisation {SEFEE
e 52 Correction de I’ indicateur de vitesse (exemple) ZFEIZIE ( 73=:41 )
e 53 Polaire hauteur / vitesse a |’ atterrissage EE/EEEEALIR
e 54 Vitesse 1RE
e 55 Taux de montée EFA=
e 56 Distances de décollage et d' atterrissage 2 KFIEFEIER
e 57 Diagramme altitude / température / décollage / taux de montée

BIRABRE/E S/ TEF R RIHHEE

e 58 Polaire vitesse verticale / vitesse horizontale TEEIEE /7K IHEEALFRE
e 59 Consommation carburant jHFE
e 5.10 Normes de bruit 2SR/

Vous trouverez dans cette SECTION les données de performances du J-RO. Les essais en vol ont été
réalisés avec un J-RO récent, en parfait état :

AEDICR T J-RO TERNAIEREETE, F3Z(HHY )-RO ReBAFHITIN S , RS9

= Moteur bien réglé &zt ERIFRE
= Hélice propre et bien calée FEAIRIEIRF EEMRIERD
= Rotor propre FZHIHEE

Les parametres sont exprimés en conditions standards (15°C — 1013 hPa) avec une masse de 560 kg
pour la motorisation 914UL et de 510 kg pour la motorisation 912ULS.

SEIIUAEIRERS &M (15°C-1013 10 ) T , B<F 914UL Rahili RS KEEE 560 5T ; 912ULS K&l
MEEAEE CEE 510 TRAYRENRIET |, FrZ2BrEE .

Note : Le J-RO DTA offre la possibilité d’ étre utilisé avec ses deux portes ou sans les portes. Sans

les portes la vitesse maxi est dégradée de 4%.

£ : DTA A9 J-RO FeEH e SEMEC XA RS S 2 A T 81T, THUMEI MRS TRA CITIERERHE
4%,
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5.1 Température d’' utilisation {Z{ERE

Le systeme de refroidissement moteur du J-RO a démontré son efficacité de -20° a 35° C, dans les
conditions difficiles du tour de piste en école de pilotage.

LS BREMITVIESE : J-RO FERHBVAMILSERFRIERUENE -20°CE 35°CZ[E,

Au-dela de 35°C, il est conseillé de déposer les capots moteurs (capot supérieur et capot inférieur).
En effet, le refroidissement dynamique du capotage du radiateur d’ eau est indépendant de la
présence du capot moteur supérieur.

HREEY 35°Ch , EMERIINEET (£ TRNMEF) . Ehat , KEEAREFRIEIESENS LAA
il LB FRIFEHTRER,

5.2 Correction de I’ indicateur de vitesse (exemple) FERIE ( =61 )
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Exemple : I indicateur de vitesse air (IAS) indique 160 km/h (99 mph) pour une vitesse air corrigée
(CAS) de I' erreur de |’ installation de 168 Km/h (104 mph).

B SFTFARIEZSIE (CAS) |, FiEiEmas (IAS ) F872= 160 TR/ (99 Z=E//NT ) RIZRERIRZE /T 168
FR/NET (104 2B/ )

5.3 Polaire hauteur / vitesse a I’ atterrissage BE/ESIERE YT

Ce diagramme précise la combinaison des données de hauteur et de vitesse utilisable pour un

atterrissage en sécurité :

ZERPFEL T IRTREEMNSERESIENES

» Trait continu rouge suite a une autorotation ou en cas de panne moteur

EE b ARSI N OERI 2

e le départ du trait rouge est a 500 ft, vitesse nulle (CF SECTION 4.20 « Procédures spéciales

autorotation »)
LT46kCIA 0 500 RAY , IREATE (SR 420 515 (IFHER-B%) )

» Trait pointillé bleu
HEE%

e indique la vitesse d' approche recommandée

ETERIN AR
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Height-Velocity Diagram
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5.4 Vitesses i£E

Les vitesses ont été relevées lors d’ essais en vol a 560kg (1235 Ib). Consulter aussi la SECTION 2
pour les limitations.

HENRAE CEE 560 F5e (12355 ) N HMTINRHIASICRAVEE. 28R5E 25T (REIFEXK) .

e Vitesse minimum en palier au maxi de la puissance continue (MCP) : 55 km/h (34 mph)
BRAELINR TRISR/NF GERE (MCP ) @ 55 FK//NaT (34 ZRE//\T)

e Vitesse pour la meilleure pente de montée (ou angle de montée optimal) Vx: 90 km/h (56
mph)
RECHIEERE ( EERTHARE ) Vx : 90 FK//Net ( 56 Z2E//1\et)

e Vitesse pour le meilleur taux de montée (ou taux de montée optimal) Vy : 100 km/h (62
mph)
ERIFIEHHRIEE ( BERIEMCTFRIEE ) Vy : 100 TR/ (62 Z=E//N\T )

e Vitesse de croisiere économique : 110 km/h (68 mph)

L2FFKANIERRE © 110 FoK//NET (68 ZRER//NAT)
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e Vitesse de croisiere rapide : 135 km/h (84 mph)

ERPRIKATIERRE © 135 oK/ (84 ZE//NAT)

5.5 Taux de montée [EH=ZR

Les taux de montée ont été réalisés a 560 kg (1235 Ib) a pleine ouverture (TOP) pour le 914UL et
510 kg (1124 |b) pour le 912ULS.

BIIXIECE 914UL Aaftl. sxA#C KEEJY 560 Fre (123585 ) , FACE 912ULS Rafl. &AE VEE
510 F5e (1124 % ) RURFHNBLHITIUL | BHIEF=R,

Climb

2,6

2.4 /‘\

2,2 / N

2,0

1,8

1,2 /

1,0 : : : : : .
60 70 80 90 100 110 120

km/h

m/s

5.6 Distances de décollage et d’ atterrissage ¥ KiIE5EIES

Décollages et atterrissages ont été démontrés jusqu’ a 36 km/h (20 kts) de vent traversier.

EEMXNAIERT | & S IEMRAERISHIUEARNAZ] 36 FK//MT (2075) .

Les mesures ont été effectuées sur une piste en herbe, sans vent. La vitesse de pré-lancement du
rotor était de 260 tr/mn. Le J-RO était équipé d’ une hélice DUC FLASH II sans pas variable.
MESETXAIELFEDE 1T, ERETERES 260 38/, J-RO [EEHEEEH DUC k4 FLASH II &7
BElERARIENER,

» Motorisation 912ULS [MTOW 510 kg (1124 Ib) ]
912ULS &&it ( &R AH#S ¥EE=E 510 F58 , 1124 5% )
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e Distance de décollage : 90 /110 m (300 / 360 ft)

2 KEEES : 90-110 2K ( 300-360 R )
o Distance de passage des 15 m: 300 m (1000 ft)

NBBMEESEN 15 KE , B vR5 WIEERZARMEIES : 300 K ( 1000 &R )
e Distance d’ atterrissage : 20 / 30 m (70 / 100 ft)

EPEEER : 20-30 K ( 70-100 &R )
e Distance d’' atterrissage apres passage des 15 m: 150 m (500 ft)

NEBHEESEN 15 KE , BfiRS WIEERZARMEIES : 150 K (500 &R )

» Motorisation 914UL [MTOW 560 kg (1235 Ib)]
914UL A&t ( \RAEE KEE 560 T2 , 123588 )

e Distance de décollage : 90 / 110 m (300/360 ft)
o KEEES : 90-110 2K ( 300-360 R )
e Distance de de passage des 15 m : 300 m (1000 ft)
NBBMEESEN 15 KEY , a5 WIEERZARMEIES : 300 5K ( 1000 &R )
o Distance d’ atterrissage : 20 / 30 m (70 / 100 ft)
EPEEER : 20-30 K ( 70-100 &R )
e Distance d’' atterrissage apres passage des 15 m: 150 m (500 ft)
NEBHEESEN 15 KE , BffiRS WIEERZARMEIES : 150 K (500 &R )

5.7 Diagramme altitude / température / décollage / taux de montée iBik/iBE/# ¥/TEHZ= Y
]

Les distances de décollage et d’' atterrissage sont indiquées au niveau de la mer, en atmosphere
standard (15°C). Ces distances, ainsi que les vitesses et taux de montée associées, seront
augmentées par la température et/ou I’ altitude.

B AEMIEESUERERS (15°C) R THESFEmEREENEE. XEEELRBXREIIEREFE
FHERGETREEN/EER S ERIACTIEN.

Ce diagramme permet de déduire le % de distance de décollage supplémentaire et de minoration

du taux de montée, en fonction des facteurs température et altitude.

RIEREBREERR , ZHEERLIESHIYME CIEEMIEHRAYR/NTE DL,
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Exemple : pour une température extérieure de 30°C et une altitude de 4000 ft la distance de

décollage double et le taux de montée chute de 60%.

- HHNERRER 30°CHESIKEE/ 4000 HRAT , & KEEEINEHBEICHZE T 60%.

40 _3
= - 16
35 _3 .
55 B % diminution #
= ) taux de montée i
% augmentation T} 2295 /N E 45 L
= distance de décollage i ~
= KRR B N gt / - g
@ : L=Tr 1 — #&
],];\E 2 = -. S 7 ) N jay
= 2 g
K = —
El15 S N
< ild
C = 5 i
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E 1@ — I
I S
« 5 3 — S
a —1 = —
= E B T
<, = S
\q_' d e )
: : <
a =~ =
[ 5 — P
= @ pe
-10 3 i
- C o
15 e
25 3
30

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,



117/245
5.8 Polaire vitesse verticale / vitesse horizontal EELEE /7K FiEEAITE

Le taux de chute, vitesse verticale, moteur au ralenti, dépend de la vitesse d’ avancement.

En cas de panne moteur, a la MTOW de 560 kg (1235 Ib), le taux chute a 90 km/h (56 mph) sera de
4.7 m/s (925 ft/mn), soit la possibilité de parcourir 1600 m par 1000 ft d' altitude.

TR, EEEE. KRS  WEIRTRIERE. S@RMIEEER , TIS&RAR CEEH 560 T
(1235%%) , JEREJ9 90 TFK//NBT (56 ZE//NT ) B, TRERR 4.7 K/F (925 HR/HHh ) |, A2
EBREESY 1000 EHREFALAE T 1600 K,

Note :il s agit de mesures effectuées en condition standard, niveau de la mer et 15°C

21 WEERERE THT - KSIEES 15°CGIsREEETFESE

Sink rate

\ — —185 kg
£ \t? 560 kg

Sink Rate (m/s)
\
\\

30 40 50 60 70 80 90 100 110
Airspeed (Km/h)
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5.9 Consommation de carburant ;H#E

La consommation de carburant indiquée ci-dessous est indicative. Elle ne constitue en aucun cas
une valeur certifiée, car la consommation exacte dépend de nombreux facteurs :

LARRERERIE TR, BERMEBAILE , EAMDIEFEENRTITSER !

= MTOW
AR CEE
= Vitesse
E
= Pilotage
KTR
= Propreté du rotor, de la coque, de I’ hélice (CF SECTION 9 Hélice a pas variable)
e, NBRBERIEETERE (SRE T (UERER) )

e Consommation a 130 km/h IAS (81 mph) : 15 litres/h
EREIERSD 130 2K/ (81 Z2EE//NAT ) BYRYIEAEE © 15 F//N\ad

e Consommation a 160 km/h IAS (99 mph) : 20 litres/h
ERZTIEA 160 TFK//NeT (99 2B //INad ) BIRUIHE : 20 F//)Nad

5.10 Normes de bruit EStRE

Le J-RO répond a la norme allemande en ce qui concerne les émissions sonores des ultralégers,
soit un maximum de 68 dB a 150 m (« Larmschultzverordnung fiir Ultraleichte Tragschrauber »)

J-RO IeRHF SR EBREIEEHNE | BITE 150 K&K 68 5.

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE

%68 ERNTE

e 6.1 Généralités HiR

e 62 Document de masse et de centrage EEFFHERISRY

e 63 Conformité des masses et du centrage EEFFEN—E
e 64 Fiche de pesée (exemple) #REFHIZ (7451 )
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6.1 Généralités #hiA

Le J-RO doit étre exclusivement utilisé dans les limites de masse embarqué et de centrage spécifié
SECTION 2.3 « Limite de masse et de centrage ».
J-RO HeBHMN(NEMERW B EEFNIFEIRMENER. S8R% 2.3 50 (EENFERHE) .

e Des chargements et utilisations hors de ces limites risquent de provoquer une dégradation

du comportement en vol, pouvant s’ avérer dangereux.

BHXERFIRAHAE AT RESE CTIERERIIRIA | IXATRERERRAY.

6.2 Document de masse et de centrage EEFIFEIRISCEY

Une Fiche de pesée est délivrée avec chaque machine. Elle précise la configuration du gyroplane
livre :
BEEMT—ORER, SEMAED T iZIeERVEH
= Modele (motorisation)
BEHISRE
= Options
IR
= Equipements
R
= Masse a vide
TE
= Centre de gravité

B

Cette fiche correspond au gyroplane sortie d’ usine. Les modifications éventuelles devront faire
I' objet d' une autorisation de DTA, seront documentée, et une nouvelle Fiche de pesée sera

établie.

XADRSII T BIbEREN. (HAESLIE DTA Q8RN | ICREEHAEGRIRITRER.

6.3 Conformité des masses et des centrages EEHIFEAI—FE

Ce gyroplane doit étre utilisé :

teheRNFBTLA MERFRMY
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e En respectant les masses minimum et maximum indiquées pour le siege avant (60 / 110 kg —
132/ 242 b))
BTRIEEEHIERAMER/NEE (60-110 F52 , 132-242%% )

e En respectant la masse maximum indiquée pour le siege arriere (110 kg — 242 |b)
ETREENRAEE (110 F5e, 2425)

e En respectant la masse maximum au décollage indiquée suivant la motorisation :
KRR RN ERETHIE RIS R KEE -

= Motorisation 912ULS => 510 kg (1124 Ib)
912ULS &zh#, => 510 F53 ( 1124 FE )

= Motorisation 914UL => 560 kg (1235 Ib)
914UL &zp#1 => 560 F53 ( 1235 %)

Ces éléments figurent SECTION 2 « Limitations-Performances ».

HESABETINGE 2 =75 (BRHI-MHEEE)

Note : la masse maximum au décollage est I' addition :

& HeEXE CEENREES

= De la masse a vide du gyroplane avec ses équipements optionnels (CF Fiche de
pesée),
EENTEREAEERENER (SRRER) |

= De la masse totale du ou des occupants,
BRENEARNSITEER

= Du carburant (densité ~0.7),
AR (ZEL90.7)

= De la masse des bagages (CF SECTION 7.21 « Bagages »).
TZEE (SR721ED (172) ) |

= De la masse des portes (~14 kg) sera pris en compte (CF SECTION 7.2.1 « Dépose des
portes »).

FEBIEINEER (D14 F5=) (2R7.2.1 (FREWHEMD )
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6.4 Fiche de pesée (exemple) ¥REZE ( 5=H)

Aircraft weight and equipment

Type of aircraft : DTA J-RO 914UL Date : 02/09/2015

Registration : Serial N°: ~ 040

Reference point for calculations Design points
"+" in the hull on the firewall MTOW 560,00 kg
over the passenger head Empty measured weight 288,00 kg
Authorized centre of gravity limits (mm) Useful load 272,00 kg
Maximum front 0 Minimum load forward seat 60 kg
Maximum rear -100 Tolerances on weight 1,00 kg
Equipments Present on | Manufacturer | Lever arm Weight (kg) | Generated
delivered with the |the machine torque
aircraft
Doors Yes DTA 710 14,00 9940
Radio Yes F.u.n.k.e. 1720 0,80 1376
Transponder Yes F.u.n.k.e. 1720 0,80 1376
GPS No Garmin 1720 0,80 1376
Instructor commands Yes DTA 745 2,60 1937
Variable pitch No DUC =377 4,11 -1549
Thermo valve water Yes Frantz -170 0,60 -102
Thermo valve oil Yes Frantz -170 0,60 -102
Canadian heater No ULP Aviation -190 2,70 -513
Heater No DTA 1940 0,30 582
Skyview 10,1" No Dynon 1760 1,80 3168
Rear skis No DATUM Inc 0 16,40 0
Front skis No DATUM Inc 1760 5,45 9592
Night flight No AVEO -2183 0,35 -764
Propeller protection No ULP Awvation -1140 0,60 -684
[ Total of weight and moments | 743,56 | 19,4 [ 14425 |

Values entered manually
45,7 Calculation results in bold
Conform .
- Centering balance out of the factory
Invalid

Reference point and measurement procedure |

The reference plane BE is formed by the composite shape in the
hull at the back of the passenger head. Using a bubble lewvel,

up the nose wheel until the reference plane is vertical. The machine
is positioned. See drawing and photos beside for details

The measurement is performed according to manufacturer
The calculated CG position is within the allowable range
The equipped items shown in the adjacent list were installed during the weight measurement

Signature Tampon:

DTA POH J-RO
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Aircraft centering balance

Type of aircraft : DTA J-RO 914UL Date : 02/09/2015
Registration : 0 Serial n°: 040
Generated
Weight measurements Lever arm torque
kg (mm) (kg.mm)
Main gear Left (G1) 145,00 -160,0 -23 200,00
Main gear Right (G2) 140,00 -160,0 -22 400,00
Nose wheel (G3) 22,40 1640,0 36 736,00
Weight synthesis MTOW 560,00 kg
Empty weight 288,00 kg
Total useful load 272,00 kg
Equipment weight 19,40 kg
Weight including equipment 307,40 kg
Usable load 252,60 kg
Result for weight and centering mesured
Total measured weight 307,40
Total generated torques -8864,00
CG empty weight (=Torque/Total weight) : -28,84
Conformity with authorized limits CONFORM

POH J-RO
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SECTION 7 - EQUIPEMENTS

BTE 8T

721

e 7.10
o« 711
7.11.1

7.11.2

7.113

7.11.4

7.115

DTA POH J-RO

Cellule, train d' atterrissage, coque et empennage

MBZR, LR, HBTMEE

Verriére et portes HIASEFAEI]

Dépose des portes $REIIALI]

Assises et harnais FEff 1L 2T E

Réservoir et circuit de carburant BASHFEF1HES

Groupe motopropulseur (moteur, circuit huile, circuit eau, ventilation, hélice)
ISR (RENHL. JHES. KBS, X, ek )

Rotor fie&

Commandes de vol (généralités, palonnier, manche, trim, frein rotor, freinage)
KTERERE (AR, W, FR. B, EESE). HEhES)
Commande moteur (manette de gaz et de starter, contacteur a clé)
AEERE (R JRFFARARXI IR, $HRLFFX)

Pré-lanceur (sécurités) FiiEsEE (L2

Double commande (équipement optionnel) XWEEIRfEES ( ANEEEIRE )
Panneau d’ instrumentation {¥3F&1%

Standard analogique ¥r/EECEBEIUNGRIR

Skyview DYNON VHF DYNON 8.33 (équipement optionnel)

Skyview DYNON VHF DYNON 8.33 &£&{Y5E ( AliEsigss )

Skyview DYNON VHF ou EFIS équivalent (équipement optionnel)
Skyview DYNON VHF 8[@%87 EFIS B F ¥ITEE RS ( AlERIRE )
XTREM MGL (EFIS & EMS) (équipement optionnel)

XTREM MGL (EFIS & EMS) ( BJi%3%E )

Facade auxiliaire 4BER
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o« 7.12 Installation électrique BB F R (HEEIR %ot
e 713 Feux de position, feux a éclats, phare, vol de nuit fU}T. STRKT. BT, &IE KT
7.13.1 Feux de position, feux a éclats (équipement optionnel)

AT, SWNAT ( AIEERIRE )

7.13.2 Phare (équipement de série) BI¥T ( #REC )
7.13.3 Vol de nuit (équipement optionnel) B &7 ( AIIEEIRE )
e 714 Intercom (équipement optionnel) 3Fi# ( BIIEZERE )
e 7.15 Prise badin, pression totale & pression statique ZiEE ( &2-38EE )
e 716 Indicateurs et sondes }5/RaSFIIRNIZE
o 7.17 Chauffage (équipement optionnel) HIZIRE ( TEELE )
7.17.1 Chauffage standard FRAEHEIRS
7.17.2 Chauffage « canadien » “INEAR" HEIRE
e 7.18 Housses de protection et attache de rotor IR AR NIRIPE
7.18.1 Housses de protection de parking (équipement optionnel)

FHRIFE (FNEEIRE )

7.18.2 Attache rotor (équipement de série) FEEEiREEAMR ( FRED )
e 7.19 Skis (équipement optionnel) IBEHR ( AR )
e 7.20 Protection d’ hélice (équipement optionnel) IREERIRIFE ( AIESEIRE )
o 721 Bagages 17Z=%2

Vous trouverez dans cette SECTION la description du J-RO et de ses équipements standards. Les

équipements optionnels sont décrits dans la SECTION 9.

ARET/9 J-RO IeBRH N HINERERIAN R, ARERIREINES 9 EHHNA.
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7.1 Cellule, train d’ atterrissage, coque et empennage {1828, #&EZE. BSHEE

La cellule du gyroplane est un chassis mécano-soudé, acier 4130 et inox 304, sur lequel

s’ assemble :

IEENAITSZRZLL 4130 5% ( 25CD4 ) 1 304 ANFENHTUMIE RIS REE , HARERD /I

= La fourche avant avec sa roue libre
T B HISHIRIY
= Les jambes de train (dural haute résistance) avec les roues freinées Beringer
TOTEZRRE ( /SMEORRER ) | 3EAC Beringer METHHIZIRERIELR
= La poutre verticale avec le rotor
e N EEEER
= Les commandes du rotor (roulis/tangage)
IERRERE (TiE/IF( )
= Les palonniers avec la commande de dérive par cables push-pull
BRI 2RI A 75 P AR B R B
2 Le GMP
mpal=la
= La coque incluant le tableau de bord, I' assise avant et la cloison pare-feu
BENERE. BRSNS
Note : les capots moteurs, les commandes de gaz et les portes sont fixés sur la coque.
BT RIE, R REEEMIE IEEENS = L.
= Le réservoir / siege arriere
A e e
= Le dossier d’ assise avant
AR S
= Les harnais avant et arriere
Al. ERETERE
= La protection d’ hélice (optionnelle)
IRHERIRIFEE (A )
= L' empennage
FE
Note : la coque et I' empennage sont réalisés en composite carbone/verre/époxy (GRP

et CRP)

m
i

\
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BT | NETHRERIY RS/ BB E/ M AN BT HESESVHRIE (RIBFHIERESSH
R+ AT HEEEE SR )

!‘ ' ./. |
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Verriére et portes {l8=F14158617]

DTA

» Verriere

HAe=E

La verriere est réalisée en plexiglass aéronautique GS241, comme les transparents de portes.
HAEE GS241 f=BHIKIBHENE , FEBRAIARI ) AR —+1t.

Elle est collée sur la coque composite a I’ aide d’ une colle structurelle polyuréthane.

A ER AR A BESRFL AET S < L.

Le nettoyage de la verriere et des transparents de portes, demande d' utiliser
impérativement des produits compatibles avec ce type de plexiglass.

MACEFIAAC JRTE S A RER L BBIBRI T = m.

» Portes (équipement optionnel)

AR (FiEsR )

L' ouverture des portes s’ effectue vers le haut (portes « papillon ») autour d' une
charniére boulonnée.

HUAET eIt B A EEEFH A LT ("8 [#0)

Un vérin a gaz équilibre la masse de la porte en position ouverture.

ST e]EEE SR T

Deux crochets (avant et arriere) verrouillent la porte

PSS (BU. &) ATSHETLACI)

Le crochet arriere vient fermer un contacteur de fin de course (sécurité de pré-lanceur)
ST KA —MRAFFR ( FiheRERNREERF )

Chaque porte recoit 2 ouvertures réglables de diam 80, qui permettent de moduler la
ventilation

BEIEERANER 80 2XMNAETFD , aTLUFEENX

L" interrupteur de sécurité des portes « Doors » sera positionné sur « YES ».

eI JZeFx "Doors” FTEME] “YES" #

Note : il est recommandé de stationner la machine nez dans le vent relatif (face au vent)
pour ouvrir les portes

&t EEIERNEFEREEEXELAEF BRI ].
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» Acces a bord
EH

e Il s’ effectuera impérativement moteur arrété
RAIWRZLE

e les manettes étant situées a gauche, il s effectuera par le c6té droit
BEFWIETEMN , BIWSEANHIT

e Installer d’ abord la personne en place arriere en basculant le dossier de siege avant

HERIEREERRERIARTREHNEISEE

7.2.1 Dépose des portes 3x LA

Le J-RO DTA offre la possibilité d’ étre utilisé avec ses deux portes, une seule porte, ou sans les
portes. (CF SECTION 2.15 « Portes latérales »).

DTA 2 EIRY J-RO LR FIE=ECR AR JFA—RARI] , B@Xki 1 %17, (S8R 2.15 &7 (EMEL
7))

L' opération de dépose et de pose des portes s* effectue de préférence a deux personnes.

RIS IR EREM N AKRIT.

e Ouvrir la porte, la maintenir ouverte et déposer le vérin (clips a ressort a chaque
extrémité <«— )
FIFFIRRT] |, GRISTIFRIESHHIR TSESIET ( 81 RnAEEEX | FEBFIkAR )

e Maintenir la porte dans cette position, soit posée sur |’ épaule, sans la basculer vers le haut
pour ne pas la mettre en appui sur le sommet de la coque
RIFINZERNE | BMFARFTRRBERSIER] , BRmE LR, LSRR S 5<INER

e Enlever la tige de la charniere en tirant vers I’ avant ( <= =)
ERIRRIRGE EAET (L BELSISE )

e Glisser la tige dans la partie de charniere vissée sur la porte, et protéger la porte en vue du
stockage
BiEHa NI ERIREREES D |, FHERET RIPLAEEIY

e L' interrupteur de sécurité des portes « Doors » sera positionné sur « NO ».

HALIIZEFFX “Doors” #FAZEl “NO”
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Assises et harnais FE{SHIZ %R

DTA

» Assise avant

HUEER

L' assise avant fait partie intégrante de la coque
RIEERE /9L B F=RI—38 D
Elle recoit un coussin ergonomique réalisé en mousse haute-densité revétu d’ une housse.
EEE— T HESEEGAHRIFTEARIIEFZNLE , FEBERE.
Ce coussin est positionné par des velcros
ARSI Velcro iR EIRE
Le dossier est amovible
R Ziie
= Le dossier bascule vers | avant pour faciliter I' acces au siege arriere (il est
nécessaire de libérer les sangles du harnais avant).
BEAERERE LIS BHNGEE (WIGRIERN R £ HREINTT )
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= L' inclinaison du dossier est réglable au sol : 3 positions — broches a billes (push-pin).

BEE 3 AT REEERE-——EREAAE IEE AT (#T)

» Harnais avant
BIERN T TR s

e Les ceintures ventrales seront positionnées a la hauteur des hanches et bien serrées.
IR R &R AE MR &

e Les sangles d’ épaule du harnais du siege avant sont amovibles (boucles et réceptacles
automobile)
BIEEERERR R £ IR BaIRY ( HHOAHEEE )

e Les 4 sangles du harnais sont réglables

el 4 FRmigaET

> Assise arriere

[E BT

e Le réservoir fait office de siege. Il regoit un revétement de finition

KRR BRI EARER | (FERIRE.
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Un coussin amovible réalisé en mousse haute densité, revétu d' une housse, permet de
rehausser I assise.

HSEESRFIKNAIRME | BERERE , RITiEmELE,

En cas de vol seul a bord positionner le coussin de rehausse verticalement, tenu par le
harnais bien serré.

LEHTKITRS , ISR REENEHRATETEHER,

En cas de vol a bords sans les portes ou avec une seule porte, ne pas laisser ce coussin dans

le gyroplane.
HX) , NEREFREIE T TH | BEIESLEET,

(CF SECTION 4-5 « Accés a bord ») ( &85 4.5 =1 (B#H) )

» Harnais arriere

REReHEE

les ceintures ventrales seront positionnées a la hauteur des hanches et bien serrées.
ISR Z & HE NI H AR,

Les 4 sangles du harnais sont réglables

Zemaal 4 FHEEEET

Réservoir et circuit de carburant ¥A;HFEFNA;HOIEE

» Réservoir (CF SECTION 8.4 « Mettre du carburant »)
AR (2858 8.4 &5 (ImH) )

Contenance totale 70 litres

RBE 707

Matiere : polyéthyléne réticulé basse densité roto moulé (avec revétement de finition)
MR . REKREERIEGRERE (FinEEE )

Purge a ressort en point bas (volume résiduel 0.12 litre)

HEEAL Tl (TR RS 0.127)

Note : un tuyau spécifique est fourni pour effectuer la purge du réservoir (SECTION 4.4
« Visite PREVOL »)

& . DTA XERM— MRV ER T HEHIN (2R$ 44 &1 (HTRIeE) )

Un tube transparent en face avant, c6té gauche, fait office de jauge visuelle ( —> )
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A AMIRERE N BMUESR (LIasisHem4t )

e Le panneau d’ instrument est équipé d’ une jauge indicative (volume résiduel : ~ 6 litres)
(SERIR ARECEMSHIETR (TARB . AN 6 7+)

e Un revétement de finition est collé sur le réservoir
HfEREMEIRERE

e Leremplissage s’ effectue c6té gauche. Il est recommandé de remplir lentement.
ImHEAMIZER. ENEIEERF,

e Ne pas remplir au-dela du trait rouge figurant sur le tube de jauge (—).
IDHEZEINEE ENTBIETRE (LEBsHER™E)

e Le bouchon de fermeture est retenu par un cable de sécurité
HEERTEREE

e Il peut étre fermé avec une clé (CF SECTION 8.4 « Mettre du carburant »)
A FARLBEX AilfEss (2% 5% 84 & (INH) )

Note : pour les vols de longue durée, seul a bord, un réservoir d’ appoint amovible, souple, congu
pour | usage aéronautique, type « Little-Buddy 10.5 Gal (40 litres) TURTLEPAC, peut étre attaché
sur le siege arriere.

it FHKEENRIE KT , FE IR ERIERAMEIHE | EAMTIRITHERRY "/IMME" RFH
8, 40T+, TREEIEREAL.

» Circuit de carburant
YA e B
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La mise a I' air libre, le retour (Motorisation 912ULS & 914UL), la jauge a levier et I' orifice
de remplissage sont situés co6té gauche du réservoir, sous un capotage en fibre de verre

( ).

HSH. (912ULS 8% 914UL &= ) [IE. HERSRFINHELIIN THAERAN , ERIST4EE
(@A ) B NiR,

La purge et le piquage du tuyau de carburant sont positionnés dessous, devant, c6té gauche

RAHAYHEEA S B9 E T RRER | Bl , 0,

= Motorisation 912ULS
912ULS &zhH1

Réservoir => robinet d’' arrét => filtre => pompe mécanique => Té => retour réservoir &
carburateurs Droit & Gauche

e => DEEEHIE=> Jikss => HURER =>=8E =>ilesE. GasHmaEEE

= Motorisation 914UL
914UL &z,

Réservoir => robinet d’ arrét => filtre => Y => pompe électrique 1 & 2 => clapets anti-
retour 1 & 2 =>Y => régulateur de pression => retour réservoir & carburateurs Droit &
Gauche

e =>IeEHE=> T8 => YBIE=> 15 288FR =>15, 2 SEFRINERE
=> YBE => FENETER =>{HRA. AMRYHERERE

Groupe motopropulseur SR (L. HEEFKEE. BX. 1ZHEE )

Deux motorisations sont possibles :

PR EC PR EIAL -

= 912ULS (MTOW limité a 510 kg)
912ULS ( &KHE KEE 510 F52)

= 914UL (MTOW 560 kg)
914UL ( &KiE ¥EE 560 T52)
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Pour les détails techniques liés a I' utilisation et a la maintenance de ces moteurs, se référer aux

documents ROTAX (BRP —Powertrain) et aussi, dans ce POH aux SECTIONS :

9&3:7,65731%5’9@5%%Dé&?FTsT%VEE’\JB'UK%%&éHTﬁ , FBEM ROTAX(BRP —Powertrain)iARF i , LAK POH (7%
ITRIBEFM) PRIUATE

= 1.10 : description
% 110 575 : ik

= 2.10-211-212 - 2.13: « Instrumentation, limite d’ utilisation, fluides »
55210, 211, 212, 213F95: (%GR, #BERH. TIERED

= 4.6 : « Mise en marche »
FBA6ET . (Bahxzshl)

= 4.17 : « Fin du vol »
BALTET . (FR T

» Circuit huile (CF SECTION 2.13 « Fluides » et SECTION 8.5 « Niveau d’ huile »)
TUHEIE (S8R5 2.13 =15 (TIERIR) #1055 8.5 &1 (MAHE) )

e Lanourrice d’ huile est positionnée sur le coté droit du compartiment moteur
BN T & EAERIA N
e Il est nécessaire de déposer le capot moteur supérieur pour avoir accés au bouchon de la
nourrice
FERRIN LINEFET , AR ETHERNE T
Note : ¢’ est un choix stratégique, car la dépose du capot moteur permet d’ effectuer une
réelle « P.REV.O.L »
=it BB IMIRMRNRRE | RARE RTINS FI T LBTRIEN ¥TaeE
e Le radiateur d’ huile est positionné entre le tube d’ empennage et la coque
Ml T RESIEETINE T ZiE
Note : le nettoyage du radiateur doit étre réalisé régulierement (CF SECTION 8.3 « Nettoyage »)
BT HARTEECHES (SRESIEDL (B )
e Cecircuitd’ huile peut recevoir une vanne thermostatique (en option : CF SECTION 9.6

« GMP »)
LRI BR—NMERE ] ( AERIRE  SRE 9.6 BT (shh=mk) )

» Circuit du liquide de refroidissement (CF SECTION 2.13 « Fluides » et SECTION 8.6
« Niveau Liquide de Refroidissement »)
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RENRERS (28R 2.13 57 (TiERF) 86 &Eh (Rilik&kE ) )

e Le radiateur de liquide de refroidissement est positionné a plat au-dessus du moteur
AR RN LTS
e Le vent relatif est guidé par un capotage spécifique fixé sur le radiateur
AN B REERE LRSERERES S
Note : ce capotage permet de faire évoluer le J-RO méme en I’ absence de capot moteur (CF
SECTION 2.01)
&t RS AERAEREAMIERIIER FEATLAKER J-RO [EENAIRR (SR 2.10 575 )
e Un ventilateur électrique augmente la vitesse du flux d* écoulement de I' air
EFNERS T ESaIiERE
e Une sonde de température régule son fonctionnement, entre 82 et 92°C (via un relais)
£ 82°C-92°Czjal , ‘REHNRS (BEYEES ) AT ERIET
e L' indicateur de température CHT au tableau de bord indique la température des culasses
KRR e A ViLSKIRE
e Une trappe d' acces situé sur le flanc droit permet d’ atteindre le vase d’ expansion et le
ventilateur
T MIEAMAIEIRI =T b 52 2R BRAEF1XES
e Le réservoir de trop plein de liquide de refroidissement est positionné a droite du moteur
AR KT R AN
e Cecircuitd' eau peut recevoir une vanne thermostatique en option (CF SECTION 9.6
« GMP »)
IXEEAIEH—MEERE] (SRR E  SRE 9.6 1 (FIHEm) )
Note : au sol, moteur arrété, pas temps chaud, ne pas laisser fonctionner le ventilateur plus de 30 s
(CF SECTION 4.17 « Fin du vol »)
ZiE  EEE , AaWELEBEERE | BRNBEIETET 30 MLAE (SR 417 &% (ER KT ).

> Ventilation moteur

R EIHLEIX,

e Le positionnement du radiateur d’ eau, avec son capotage et le ventilateur, assure une

ventilation efficace du moteur et des cylindres

IKERER S HERENNEBRIER , R T RAISERIERE

Note : ne jamais obturer le conduit d’ entrée d’' air
B KEAEEEHSO
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e Un nettoyage régulier du radiateur est nécessaire (CF SECTION 8.3 « Nettoyage »)
WIRERR B RKEEAEE (BREB 83T ((BE) )

e Les prises NACA latérales, les ouvertures sur le capot supérieur, I’ ouverture sur le capot
inférieur, I' ouverture autour de I' hélice ont été étudiées pour une ventilation efficace :
elles ne doivent pas étre obturées
MIEAZFO. RS RO, RinEF R OMZERBEERF OSSR | IRTERE
X . BNIARRERAFIEE,

> Arrivée d' air sur les carburateurs

ihssAYESH

e Motorisation 912ULS uniquement :

{SUERF 912ULS &Il

= Le capotage du radiateur de liquide de refroidissement fait office de déflecteur

RARAARRHIE R E R E I EHIRR
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e Motorisation 914UL uniquement :

{SUERATF 914UL &0,

= Une écope positionnée sur le capot moteur inférieur, flanc gauche, prolongée

par un conduit, permet d’ alimenter le filtre a air et de refroidir le turbo. Ne

jamais obturer.
UF RSN NREF LRGBS (LIeERFR) | =, BYEEER , AIHE=
SETIERSHARE, KNKEAZZHTEE,

™

> Hélice (CF SECTION 1.11 « Hélices »)
IZHER (BR 111 &1 (IBER) )

e Tripale composite moyeu aluminium pour I" Ecoprop ARPLAST, carbone forgé pour la
FLASH DUC
DUC & FLASH RFUReT4EMR. $REE=11R0E3R , F Ecoprop ARPLAST A/=HliE

e L' hélice DUC a un blindage inconel

HiRa o) DUC HUMRhER

e Le pas est réglable au sol
FER] T EATS

e Heélice a pas variable DUC FLASHBLACK en option (CF SECTION 9.2 « Hélice a pas variable »)
DUC FLASHBLACK RIEEIZNER A AIIERIRE ( £/ 9.2 (AZARghER) )
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7.6 Rotor &2

e Les pales sont en aluminium extrudé.
EER R ¥ /9tEM YRR EY
e Les pales sont fixées sur le porte-pales par deux plaques (les « mains ») comportant 8
boulons.
IERAIYHEE 8 BuRteieEFR A EE
e Le rotor est libre en battement
HEBE A ER R
e Une conicité est donnée par le porte-pales
HEE e A iR
o Les tolérances de fabrication sont tres faibles:
FHEAEIFE(E
= Position du CG de chaque pale au mm
BREMBAIYHEXK
= Masse de chaque pale au %2 gramme
BREMESHEEYR
= Alignement au mm

ROERI AR

e Les derniers réglages sont effectués en vol avant sortie d’ usine a I’ aide d' un analyseur
de vibrations (VIBREX) :
B BIRIRE—X TR , BEREoTasrIRE B T 5enk (VIBREX h# )

= Calage du pas des pales a la minute (1" )
1 D EPPTERERIT RIS

= Réglage de balourd
TR

Note : ces réglages ne doivent pas étre modifiés
Bt | IXEFEEARERIEL

= Consulter la notice de remontage en cas de transport (CF SECTION 8.14 «Remonter le
rotor »)
R EEEN KRR (2R84 ET (EKiEE) )
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= Consulter le Manuel d* Entretien pour la partie entretien et maintenance.

KTNRAMENIRFBEE (BIERFFM)

NOTE IMPORTANTE: &8

Les pales du rotor seront entierement nettoyées avant chaque vol

EERTRER A RN EES

Commande de vol (généralités, palonnier, manche, trim, frein rotor, freinage)

ITIRIERE (A, WIS, BT, B eEHE. $a1RS%)

> Genéralités :
1A
Sens de déplacement et effets induits => sens traditionnel « avion »
EBIRBRIRBINS R = >FET &5 WRNERESE
Axe de lacet : une pression pied droit vers | avant fera tourner la machine vers la droite et
inversement
{minh - ARRRIER TSR BaE | RZIMA.
Axe de tangage : pousser le manche vers I' avant fait piquer la machine et inversement
{4 - ARIHEHRIETTISRRE ™METR , RZIFA,
Axe de roulis : du manche vers la droite tend a faire basculer la machine vers la droite et
inversement
TEFE - BT aR ENSEEE | RZIA,
Un cable situé au centre de la machine permet le blocage du manche avant en position tout

avant au parking.

VTR ORISR SRR T RS RISIEZIL.
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> Réglage des palonniers :
BT B

e La partie supérieure des palonniers coulisse et permet 6 positions de réglage.
BN TRERD , FOIT 6 IAEEAIE.
= 5Svers|" avant
5 ERRIE
= 1lvers!|' arriere

1 EmEiE

Note : sortir d’ avantage le palonnier vers | arriere pourrait créer les conditions du
verrouillage de la commande, si et seulement si le pied effectue une action de haut en bas (au
lieu d’ une pression d’ arriére en avant)

&t - HABRNAMRITE LM IE (MARBEREEREKT ) B, RERaIRERNRE D Sl iEEs
RSN

e Le blocage en translation des palonniers s’ effectue par une broche a bille
B — MK e RS BB RO BiE

e Un détrompeur valide le positionnement choisi.
—IREAINLL I EiEE ( EASEEEAMENE )

Note : un capotage amovible protége les deux tiges de commande reliant chacun des

palonniers

BT : RN EFRIPERE MBI NMEEIT
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» Palonniers tout avant :

il

s 5 positions
Broche a billes 5 kU
BRIt
Détrompeur Broche a billes
BN IERS BRI
Détrompeur
ERHRLLIRIERS

» Palonnier tout arriére :

[EimAIRES

1 position

1 iz RN

Broche a billes
+ détrompeur
BRI
+EANNLLIRIERS
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> Poignée de manche

BRFTEF

/_> Trim
"ehz{EIIE" AMERYEC iR

PTT
XS R

Pré- Ianceur /

Fihesztl

Cable tenue manche (parking)
BIEHEENER (SEh) \

» Commande de téte de rotor :

IEESLBRIRE

Elle est réalisée a I’ aide de tiges rigides et de rotules M10.

IR IR SN AA B FATAD M 10 BRAZZERSL ST,

Les butées de la téte de rotor en tangage et en roulis sont situées au niveau de la téte de
rotor.

HER SR AN R AR AL A She k9 T [E—m.

On veillera lors des réglages de commandes et de la position du manche a conserver les
butées au niveau de la téte de rotor et en aucun cas en d' autres points de la cinématique
de commande.

RIR R ENTETEEMBRETUEZE | RAAHEARSRSIEREL SR —KFHE , 7
BEHTER TSR RRNEME.,

» Trim de tangage
(A FBRIEC

Quand le trim tangage du rotor est détrimé, un voyant vert s’ allume sur la fagade auxiliaire.

IR AERECTR | SEiERTEHEER ESE,
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Note : la commande de trim sur la poignée de manche a une action sur le tangage uniquement.
C' est un classique interrupteur a 4 voies (haut/bas, droite/gauche) dont seul le déplacement
vertical (haut/bas) est utilisé Pré-lanceur => CF SECTION 4.9 « Alignement, pré-lancement rotor,
décollage »
BT | ERPTEFARIR TR RE R EREEN. ER—MERI4BHX (/T ., A/k) |
HpRBEEUR (/T ) BEfbekE L => SBE 495D (HiE. TUeilE )

» Trim de roulis (optionnel)

FRIEECE (FERIRE )

e La commande de trim de roulis est un classique interrupteur a 4 voies (haut/bas,
droite/gauche) dont seul le déplacement horizontal est utilisé

R TRERER—MER 4 BAX ( L/F, A/E) |, (KR ER.

> Frein rotor

IeEFIEERE

e La manette de frein rotor est actionnée vers le haut pour freiner le rotor
e HI R EFAR MR LR ELASTINE 5

e Quand le frein rotor est actionné, un voyant rouge s’ allume sur la fagcade auxiliaire (CF
SECTION 7.11.3 « Facade auxiliaire »)
HiEREHEN , WEER ERA SRR SR (SR%E 7.11.3 51 (HEER) ) .

» Freinage des roues arriére

[ReHaNiRE

e La manette de frein doit étre serrée contre la manette de gaz.
R EF AR IR E I R EF AR
e Une crémaillere métallique permet de maintenir le freinage

SRENATERFHZIAE (IKE)
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Frein rotor
IERHEHR R E
Crémaillere
Freinage des roues arriére
[RRHEERE SR
® Capotage
e

7.8

Commande moteur (manette de gaz et de starter, contacteur a clé)

EHRIERE (B JERFFRARXIIFR. $HRTX )

» Manette de gaz (main gauche — Photo CF SECTION 7.7):
HIJERMEFR ( EFL-2R 7.7 E08RE)

Pour augmenter le nombre de tours moteur => basculer la manette vers I’ avant
AT IRERINEER => FRHRFHR(EFR
Pour diminuer le nombre de tours moteur => ramener la manette en arriéere

AT FHERENEER => EfSIRFHRIEFAR

» Manette de starter (main droite)

BRI IR EEEFR (BFL)

Moteur froid pour activer le starter => basculer la manette vers le haut
KEMSETEGERRXIIFX => AEMRRHEIEFR
Pour désactiver le starter moteur tournant => basculer la manette vers le bas

REHISEEESRIFBEXI IR => ERMRRHREFE

Note : un capotage protége cette commande. Il ne doit pas étre démonté.

Bt ¢ WERRERRRIPE, FHAREREH.
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» Contacteur a clé (main droite)

PR (GFL)

e Le sélecteur aclé « OFF — L - R—BOTH - START» permet :
SARLEIRFTX (KA-£-A-BOTH ( —&14i% ) -FB5h) 7 -

= la mise en marche/coupure moteur => OFF / BOTH
EARENIETT/F iz T => OFF / BOTH

= le contréle de chacun des deux allumages => L — R (Left —Rright)
DAEFHFRNRNERE =>/& - A (Left —Rright)

= le lancement du démarreur => START

EHRKIFR => Fn

7.9 Pré-lanceur (sécurités) ke (%< )

Note : le déclenchement du Pré-lanceur s’ effectue moteur a 2200 tr/mn, J-RO freiné, rotor
« Clear » (=> CF SECTION 4.9 « Alignement, pré-lancement, décollage» et SECTION 10.2
« Sécurité rotor »)

&t TexERTENRERIIEERS 2200 3/5580H1T | J-RO IeEEHESR | IeRBIEELT.
(SRE4IET (HiE. e, £ %) 5 102 &9 (eEX2) )

3

e Lorsquel’ interrupteur est actionné (poignée de manche CF SECTION 7.7), si les sécurités le
permettent, le compresseur pneumatique 12 volts sera alimenté.
SFXREMSE (8% 7.7 E0H "BEHEF RE)  IRLT2RERIF | 12 ASHEETUSH
fites,
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= Fonctionnement : Bouton de pré-lanceur (poignée de manche) => sécurités =>
compresseur 12V => vanne 3 voies => vérin pneumatique => bras basculant => galet =>
courroies trapézoidales (Kevlar) => entrainement de la poulie menée => arbre flexible =>

Bendix => entrainement de la couronne dentée

BT FiERE (BRMTHEFELL ) => T2 => 12 KERN => 3 BRI => S => fifE=> 18
¥ => BRAEERIH (Kevlar BlKHD) => MaIiBHeRIIKE = > HERLThEIXaN%4H = > Bendix ( figs
TbeiRtedE ) => Wahks

e L' air venant du compresseur actionne la tige d' un vérin pneumatique relié a un bras
basculant. Boulonné sur ce bras de levier, un galet va venir tendre un jeu de 2 courroies
trapézoidales en kevlar. Ainsi la poulie supérieure (poulie menée) sera entrainée par la
poulie « entretoise » d’ hélice (poulie menante). La puissance sera transmise via un arbre
flexible a la couronne dentée fixée sous la téte par I' intermédiaire d’ un Bendix (CF
SECTION 8.12 « Entretien des courroies de pré-lanceur »)
kB E ENIIESEENEEEIRM BN, BREEEZiITE L, — BB E—A
(B ) BRASIAEIRR . B, Eig%e ( M\ahidte ) ISHIghedRAY "St" 8% (RaN8E )
IRz, HSEI RIS REET Bendix ( FERLTIEL A ) EEEIEELHB T HREE
(SHR5E 8.12 &Y (e EEIRHRIER) ) .

e Dés sécurités (interrupteurs de fin de course) en série empéchent les fausses manceuvres en
vol.

BRI ERE (RAFFR ) BrlE ¥IThRIEIRERLE.

Le pré-lancement du rotor en rotation ne s’ effectuera que si :

BEREIRS TROTRAER E R BETELA T IER THIT :

1° La porte gauche est fermée => le voyant rouge « Doors Left » est éteint (L' interrupteur
de fin de course est située sur la poignée arriere gauche)

1. EHNALIIREA => L&IERIT "Doors Left " K ( BRFXRMFIBFERS )

2° La porte droite est fermée => voyant rouge « Doors Right » est éteint (L' interrupteur de
fin de course est situé sur la poignée arriere droite)

2. BMNALIIXE => 4 &i8RT "Doors Right " X ( BREFXRMFIEFERS )
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3° Le rotor n' est plus freiné. Le voyant rouge « Rotor » est éteint (L' interrupteur de fin

de course est situé sur la manette de frein rotor)

3. IEBAH#HE]. d&ESNT "Rotor (HER ) " KK ( BRAFFRATheRHzHRFFNL )

4° Le trim rotor est en position « détrimé »

4. FEBRECEAITF "« détrimé » ( i i )"

= basculer le « chapeau chinois » du trim vers I' avant jusqu’ a I’ allumage du voyant
vert, puis relacher I' interrupteur de trim. Le voyant vert reste allumé.
ERIR "PIVEIEINE BRI  EESBESI RS | RARRARFFXR. £BES

iFER=.

Note : Tant que le voyant vert est allumé, il est possible d’ effectuer le pré-lancement.

BT SROESITRRS , ATHITIUERE.

= Quand le « chapeau chinois » est basculé en arriere, le gyroplane est dit « trimé », le

voyant vert s’ éteint et le pré-lanceur ne peut plus étre actionné.
5 "hHEEIMNE" RIETHREARINEHRES R | RERVAEFRE "B | KBESIT
WK, T EAEIETT.
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’

FAN LAND PUMP1 PUMP2

Trim
PeR LAND STROBE

7.10 Double commande (équipement optionnel) IWEiRiEIEE ( O[I%EIRE )

» Manche arriere amovible avec bouton PTT. Fixation par broche a bille

T PTT (—3@A ) NG RIIFEBIRET. KRENTEHEERE.

Note : existe aussi un manche arriere nu sans bouton PTT dit « manche de courtoisie »

&t | BN PTT IRANEIRIRIET.

» Palonniers arriére

[E AR

» Manettes de gaz et de frein avec interrupteur pré-lanceur, et interrupteurs de trim et

d’ arrét moteur

ISR EFER |, RETEREX. BFFR. AKX
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® Manette de gaz
/ R
(

Int t &t-mot | ,' /_‘ Manette de frein
nterrupteur arret-moteur . ﬁ;uﬁﬂlﬁ;ﬂ;?*ﬁ
REHUELEFTX o -

Interrupteur pré-lancement

FabEFFX

Interrupteur de trim tangagd

{FHIMECFFX

Tige de commande DC gaz

‘ SIS IR BT
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Soufflet

[y Bouton PTT

PTT —$EiEiE R

Manche arriere

[RIRIRAT

Fixation par broche a
billes + prise PTT

BRI RENIIHEIE + PTT fhEE

Palonnier DC coté
droit

SEIREMIEE , G
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7.11 Panneau d’ instrumentation (&R

7.11.1 Standard analogique FrRERL BERYTER

15

1. Température culasse
KRR

2. Compte-tours rotor
IEERFEER

3. Allume cigare
FRURRS

4. Température d’ huile
HIHEER
5. Breaker allume cigare (3A)
RKEESTF (3A)
6. Pressiond’ huile
HUHEDR
7. Compte-tours moteur
BAHEEIRSR
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8. ASI

FREEETR
9. Compas
D
10. Altimetre
BEx
11. VHF 8.33 (optionnel)
HESSMTCEER 8.33 ( AIEEIRE )
12. Jauge a carburant
WAHIHETR
13. Compteur horaire
NES
14. Breaker radio (3A)
TR (3A)
15. Breaker transpondeur (3A)
RENZ=TFF (3A)
16. Contacteur a clé CDI+ START
AR X +IB58%
17.Pression d’ admission (option)
HSEDETRER (JEERE )
18. Transpondeur (option)
RIEHL ( FIIEEERE )

Note : les tablettes en 10.1' * ou 7" ' peuvent se positionner au centre de la facade.

T 0 1017 8 7 I (NFRRAT N EE RS RREXE,

Hllustration non contractuelle.

T BRI ERE
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7.11.2 Skyview DYNON 10" ' VHF DYNON 8.33 (équipement optionnel)

10 5 Skyview DYNON &1 ( AlEEEE )

6 \

1. DYNON EFIS Skyview 100" '

Transpondeur intégré a|I' EFIS (option)
EFIS SERRMEA ( AIIERIRE )
2. Boitier Intercom DYNON (option nécessitant le boitier de commande VHF DYNON)
DYNON [&xgif##E ({NERT k% VHF DYNON BY )
3. Allume cigare
FREES
4. Breaker allume cigare (3A)
FRUKEEEF (3A)
5. ASI
TREREIETR
6. Compas
D
7. Alti
BEX
8. Contacteur a clé CDI+ START
TARLFF X+ Enhes
9. Boitier de commande VHF DYNON 8.33
BB ERTT
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Note : Le glass cockpit DYNON peut intégrer des fonctions supplémentaires de navigation, relief du
paysage, fréquence de terrains, horizon artificiel... Il est important de lire, de comprendre et de se
familiariser avec les multiples fonctions de cet instrument. (CF Manuel d’ Utilisation)

it : DYNON GRS (GRATLISERERIMISAIIEE. RS, TIWARE. ATHCE. FhE. AR
HEAUBNSHINREREE., (SR (ERFM) )

Pour pallier a un défaut du DYNON en vol, un altimetre, un badin et un compas en diametre 57

mm sont installés.

737 35%h DYNON ZREERIE VITHRYERE | RISRIRETRER | DEFRIERN 57 2XRNTE,

> Un compte-tours rotor de secours n" apparait pas judicieux. En effet, le rotor ne sera pas
affecté par la perte de son compte-tours et continuera a tourner.

NS RIEREELRRBEN. FLE , IREASTEHIGERATRIIIN | FESURELhe,

Hllustration non contractuelle

T BRI ERE

ATTENTION ;i¥=
L’ utilisation d’ un horizon artificiel demande une formation et un entrainement

spécifique.

ERATHEN (ESN ) BERERISIFIEILIIS.

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 &5 4 fxA 2016 & 10 Bihy BT/,



158/245
7.11.3 Skyview DYNON 10" ' ou EFIS équivalent (équipement optionnel)

10 5 Skyview DYNON &N ( alEEIEE )

10

1. DYNON EFIS Skyview 100" * (ou EFIS équivalent)

Transpondeur intégré a|I' EFIS (option)
DYNON EFIS Skyview L2543, SEMAMNEH ( AL )
2. ASI
FREEETR
3. Allume cigare
FRHEES
4. Breaker allume cigare (3A)
RUKEEETT (3A)
5. Indicateur pas variable (équipement optionnel)
B ARARIE AR ( AR )
6. Breaker indicateur pas variable (équipement optionnel)
B3I AR AR IR AR ( AR )
7. Compas
D
8. Breaker VHF (3A)
HSHTIRES (3A)
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9. VHF (équipement optionnel)
E SN (Al )
10. Contacteur a clé CDI+ START
TARLFTX + FBnlRs
11. Altimetre
BEX

Note : Le glass cockpit DYNON, de méme que les EFIS équivalents, peuvent intégrer des fonctions
supplémentaires de navigation, relief du paysage, fréquence de terrains, horizon artificiel... Il est
important de lire, de comprendre et de se familiariser avec les multiples fonctions de cet
instrument. (CF Manuel d Utilisation spécifique)

it : DYNON REERENER |, LIRSERY EFIS BF KITERRE , AJLASERSMINEE. RZEMW. HiA
B, ADtENSE. i, BENRENMUBHNSHIEERERE. (S8 (ERFM) )

Pour pallier a un défaut de I' EFIS en vol, un altimetre, un badin et un compas en diametre 57 mm

sont installés.

AT R4S EFIS BF KITEERFE SCTPRYERE , FItRIRETBER , SEEFMNERAN 57 2K
£

o

> Un compte-tours rotor de secours n" apparait pas judicieux. En effet, le rotor ne sera pas
affecté par la perte de son compte-tours et continuera a tourner avec régularité.

NSEEREERIRAEN. FLLE , [EEASTRHEERRAVRKAIN , FEGHREENEt.

ATTENTION ;&=

L’ utilisation d’ un horizon artificiel demande une formation et un entrainement
spécifique.

ERAA TR (&SR ) FERERSNIFEALIIL.

Hllustration non contractuelle

AT TSE I IERRLTLEE
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7.11.4 XTREME MGL (EFIS & EMS) (équipement optionnel)

XTREME MGL Z&FE (BF KTEERRS ) ( AlEEEE )

9
5
10
4
11
3
2

1 Compte tours rotor MGL RV1
IERELERT
2 Allume cigare
R =S
3 Breaker allume cigare (3A)
FRIFESHTEES (3A)
4  Réserve pour ASI@ 57 J3 ASI
@ 57 MEBLE | SRREIE ="
5 Breaker (3A) instrument @ 57
ez
6 MGL Xtreme EMS + RDAC VD:
= Compte tours moteur / Compteur horaire
RE SRR/ AnA R
= 2 x CHT/ Température et pression huile
KRR / HURBRERIIVIREDR
= Voltmeétre / OAT / Jauge
BE / (HERERE / hER
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Options : 4 x EGT. Pression carburant, MAP avec acquisition SP7

Bl - 4 x EGT.MORENIZR . MAP 75 SP7 SRERERIER
7 Compas
D
8 MGL Xtreme EFIS + module SP6 :
MGL Xtreme EFIS £R&{%3k+SP6 1R
= Altimetre / Badin / Variomeétre / Compas
BER/TER /FHRRER/TE
= Température extérieur / GPS (sans cartographie)
HNERIREHERER/GPS ( FoitE )
Option : horizon artificiel avec module SP7
TJi5E%E © 5 SP7 SRR A THEFAY
9 Breaker VHF (3A)
ESIMTcEERRTESES (3A)
10 VHF (équipement optionnel)
EESMA%E (FlERRE )
11 Contacteur a clé CDI+ START
THRLFF X + /56088
12 Réserve pour Altimétre @ 57
@ 57 TMENE : BEX

> Un compte-tours rotor de secours n’ apparait pas judicieux. En effet, le rotor ne sera pas
affecté par la perte de son compte-tours et continuera a tourner avec régularité.

NSRIEREERREEN. BXLLE  IREASTEIHIGHETAMRANN |, FESUEEhe,

Illustration non contractuelle

T BRI ERE
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7.11.5 Facade auxiliaire (912ULS et 914UL) #5BhER

Facade « vol de nuit »
W a] RiTHEIHY

e Interrupteurs:

FX

= MAIN : interrupteur alimentation électrique générale
MAIN : HEFFX

= PUMP 1 : pompe principale 914UL (alimentée directement par le régulateur de
tension)
PUMP 1: 1535, 914UL KaIE5R ( EZMABEATRHE )

= PUMP 2 : pompe auxiliaire 914UL (alimentée par I’ alimentation via la batterie)
PUMP 2 : 2 5%, 914UL R&AHENER ( BEFEIBHLE )

= LAND : phare avant
LAND : BU¥T

= STROBE : feux a éclats et feux de position (option)
STROBE : SRIAKTAMUAT ( AJigEss )

= Doors : position avec les portes (YES) ou sans les portes (NO)

Doors : ZEE2 IR “YES” |, SRR IR “NO”
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Note : en position NO, les témoins d’ alarme de fermeture des loquets de portes ne

sont plus actifs

T £ "NO” RIVE , BT XRANMIRE ST el ER

o Breakers:

WTRERR/FFK

= VHF : (5A) protege en amont le filtre radio qui alimentera la VHF (breaker en facade)
VHF : (5A) (RIFAESMALFEMBATTAREITNRES ( ERAIMTERES )
= MAIN : (30A) alimentation générale
MAIN : ( 30A ) —figftes
= FAN : (16A) ventilateur du radiateur de liquide de refroidissement
FAN : (16A) iANREARRX5E
= EFIS : (3A) instruments de la facade
EFIS: (3A) {8FiR
= LAND : (5A) phare avant
LAND: (5A) &aiJ
= PUMP 1: (5A) pompe principale (914UL uniquement)
PUMP1: (5A) 153K, £ ({XERTF 914UL)
= PUMP 2 : (5A) pompe auxiliaire (914UL uniquement)
PUMP 2 : (5A) 258 R, #BEIR ({N&ERT 914UL)
= TRIM : (3A) trim électrique
TRIM : (3A) EBFEF

¢ Voyants rouge:

qEIERT

= Charge : charge batterie (912S & 914)

Charge : Eth7eHE (1&FF 912S #0914 &zl )
= TCU : 914 uniquement

TCU : imteiEhlETT , (NERT 914UL &t
= Sensors : 914 uniquement

Sensors : {&&z% , {NEATF 914UL &It

Note : a la mise sous tension les voyants TCU et Sensors s* allument 1 a 2 secondes
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¥ : HERY TCU $87RIT#0 Sensors B RIT =5 1-2 7

= Doors Left : fermeture porte gauche

Doors Left : ZEUHAEIIXH

= Doors Right : fermeture porte droite

Doors Right : AM#NAETIXA

= Rotor : frein rotor

Rotor : [EEHIFN

e Voyant vert:

FEIERT

= Trim : trim complétement détendue

Trim : BEET2 B

7.12 Installation électrique BB F{HEIG R T

L' alternateur du moteur Rotax, 912S ou 914, fourni du 13.6 volts en courant continu.
L' installation électrique se compose de cet alternateur, d’ un régulateur — redresseur, d’ une
batterie, d’ un faisceau électrique, d’ une coupure générale avec relais de mise sous tension,
d'" un breaker de protection général (30A). Un voyant de charge valide le bon fonctionnement de
I alternateur.

ROTAX RehtAIZZimA B , 912S 5 914 &5 |, &Mt 13.6 (AERE. HFHHERERIIRABENEA
BY , VETRE-BEmes. BRI, LR, HEEEEIBREES. BARIFEEEES (30A) . TEER
KA A B LFIER.

» Voyant de charge.
FEtHERAT

A la mise sous tension (interrupteur Main), le voyant de Charge (couleur rouge) restera allumé

tant que le moteur ne fonctionne pas.

SRR (FaFX) | A8BitER SRR EERMTUELLET.

Moteur en fonctionnement, son allumage indique un défaut de charge batterie. (CF SECTION 7-

11 « Facade auxiliaire »)
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KRlETH , ERCRETERARSME. (SR7.11 51 (HEmEiR) )

> Batterie
EHith

Nos machine sont équipées en série d’ une batterie au lithium — phosphate de fer, type Super
B (SB7800P) ou équivalent. (CF document spécifique). La durée de vie de cette batterie est
d’" environ 5 ans ou ~1000 cycles de charge.

ILEHESRA SEECREERSRFEh , BUS 4 Super B (SB7800P) B{2RIZLA ( SIREWER ) . LEBbFER
FZan K299 5 & , 8 1000 ;RFeEE[FHA.

e Utiliser un chargeur spécifique a ce type de batterie.

HEALE =BT RRIZREEE,

e Ne laisser pas le J-RO portes fermées en plein soleil I' été, car la température a
I" intérieur de la cabine risque dépasser 60° et ainsi endommager la batterie.
BRI 1T XA J-RO NEEN MY TRIF , BASAERIEEET 60°CRIRXEHE

BRI,

» Tension insuffisant :

FEEARE

Si la consommation électrique est trop importante, le voltage de la batterie chutera. (CF
SECTION 2-14 « Consommation électrique » et 3.9.3 « Chute de voltage »)
LEBEIARN , EEMEEEE TR, (2R214E1 (FEBEE) M3.93EH (BE TE) )

> Tableau des consommations électriques

FEiERER
Equipement Puissance consommée
1153 =1 = 2y b
Ventilateur radiateur eau + sonde
IKTERERERIX G +(E Rk oA
Trim électrique
5A

EFEFES
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Compresseur pneumatique

o 10 A
SENELE
Feux éclats + feux position (option)

X " 19+19A=38A
ST +UAT ( BTiges )
Feux a éclats « Red Baron » (option) Lo

“YTESEE" SRNNT (ETHEE ) '
Phare (option)
B ‘ 4.2 A
RUKT ( BIi%3E )
VHF (option) 0.5 A en veille - 2.5 A en émission
EEINToeE (BliEk ) 0.5A FFHIRE - 2.5A E5ERBIRES
Intercom (option)

N, N D 1 A
XHHA ( BIIEEE )
TRT (option) 0.8 A en veille — 2.5 A en émission
E=x;INQEIpri=E 0.8A FHIIRE - 2.5A EEERBIRES
Dynon Skyview (option) 35 A
Dynon Skyview ZrE{{GE ( ATESE ) .
Hélice a pas variable en vol (option) 5 A
AT RRRNERR (AR )
Skis DATUM

5A

DATUM jB8&EHk
914 :
914 XN ERIZEH
Pompes électriques 914 (Qté 2) ~1.7 A / par pompe
914 REFER (F1) BIYMREAEBEN17A
TCU + Servo moteur
. . 16A
RECIE EEHIES + RAR A B

Rappel : I' alternateur du Rotax 912ULS (ou 914UL) débite 20 A a 4000 tr/mn (mais 7 A a 2000
tr/mn) (CF SECTION 2.14)

127 : Rotax912ULS ( 8¢ 914UL ) RattAIRmARENL , KaHE51E7 4000 /55887 , FEBiRtE 20A , &
SRR/ 2000 38/ 500T , ERE 7TA (SRE 214 5T ),
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7.13 Feux de position, feux a éclats, phare, vol de nuit {lI%T. %I, BikT. ®E KT

7.13.1 Feux de position, feux a éclats (équipement optionne)UJT. SRANT ( AlIEEIZEE )

Ces feux sont combinés. Ils sont positionnés de part et d’ autre de la coque (CF photo) et
commandés par un unique |' interrupteur positionné sur la facade auxiliaire et marqué « STROBE ».
XETABREEE. BITHNSSNE—MN (SRRR) |, FRACTHEER LRSS "STROBE” #Y
BANFFRIES].

7.13.2 Phare (équipement de série) B¥T ( #REC )

Le phare est monté de série. Il est commandé par un interrupteur positionné sur la facade auxiliaire
et marqué « LAND ».
BT otnEERCE. BASmENER EFERC "LAND” ROFFRIEH,
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7.13.3 Vol de nuit (équipement optionnel) 7&ZJ& 1T ( FII%EIRER )

Rappel : seul le vol en VFR est autorisé pour ce gyroplane, excepté dans certains pays.

B RTEEER , WERNAREETENSH TR TR T,

= Canada

EINEX

e Le tableau de bord recoit une facade supplémentaire :

KITURETRII— M NFRER

= Breaker de chauffage électrique (16A)
FENNINESITERES ( 16A )
= Breaker de compte tours rotor (3A)

HEERAEIRZRMTER =S (3A )

= Breaker de compas (3A)
DEWTIERT (3A)

= Interrupteur éclairage compas
THRBIBFX

= Breaker feux de position et Beacon (5A)
fkTF0 "(IESEE" SMINATHTERES ( 5A)

= Interrupteur feux de position ou/et Beacon

fkTe; "LIBSBE" AKX

Note : pour le « Vol de nuit » I interrupteur STROBE ( — )sur la facade auxiliaire n’ alimente
que les feux a éclats

#&E (U TFimBhmER LRI (REKTY B9 "STROBE" FFX ( £rEETELAL ) (UL TIRINAT.

e Les feux de position / feux a éclats sont positionnés sur les winglets d’° empennage.
AT BRI T IS TR EAIRR/NELE.

e Le feu a éclat rouge, « Beacon » 360°, est positionné au sommet du stabilisateur vertical.

"(TEBEE" 3604 85MNT |, HEEREEEREIAYITED.

e Un interrupteur permet de commander :
B LASERFF R TS
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= « NAV » => les feux de navigation uniquement, (droit & gauche)
« NAV » => (U=, BRISHT

= « NAV+BEACON » => les feux de navigation (droit & gauche) + le feu a éclats 360°
Beacon.

« NAV+BEACON » =>7/, ST +40E "d6BEE" 360°5RT

Note : les instruments moteur et de vol sont rétroéclairés. Un éclairage de secours est prévu.

BT | R TR AREIER. FHREN SRR,

Note : dans cette configuration, I' antenne radio est positionnée sur la jambe de train

BT FELESEABIN T | TR E TRERRL.
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7.14 Intercom (équipement optionnel) ¥Hi## ( AT5%EEEIRER )

e L' intercom généralement utilisé est celui incorporé dans la radio (Exemple FUNKWERK
ATR833).
BB ERIXSHTIYIIHEITTERE S (5] - FUNKWERK ATR833 )

e Dans le cas du DYNON, avec DYNON VHF 8.33 (équipement optionnel), un boitier auxiliaire
est implanté sur la fagade principale, coté gauche. (CF SECTION 7.11)
$tXJ DYNON VHF 8.33 ( ElifiiRes ) , MBI EmERAIZEN,

e Les prises jacks G.A sont positionnées :

G.A BREFLLT -
= al' avant gauche sur le panneau d’ instrument
(SRR AR

= al arriere gauche

EEM
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7.15 Prises badin, pression totale & pression statique iEE ( B-FBEE )

e La prise de pression totale est située au nez du gyroplane. Elle est connecté a (aux)
instrument(s) par un tuyau.
PEDEATIEEN AR (FLE8LL) . EEIEEEEINGE.

e La pression statique est mesurée soit par une prise unique au nez de I’ appareil, soit par
deux prises, positionnée de chaque c6té du fuselage.

RS ENRSIRERNR (84 ) NBRNMERVTNESRNITHENEUE.

7.16 Indicateurs et sondes IgRSFIFE NS

e Compte-tours rotor. Un capteur est situé sous la couronné dentée d' entrainement du rotor.
L' indicateur est situé sur le tableau de bord a gauche (CF SECTION 7.11) ou intégré au
glass-cockpit.

ERLER, (GRS TIRERNBEHI TG, EresUTAMRIHRIRE (SRE 7115 )
BRI S,

e Moteur : les indicateurs sont décrits dans la SECTION 7.11, « Panneau d’ instrumentation ».
Les sondes sont décrites dans le Manuel ROTAX.

REAETRISESS 711 B ((FER) PHEfEA. RURRE ROTAX KaUREFMPEIRE.
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7.17 Chauffage (équipement optionnel) {#IE ( BIEEEIREE )

7.17.1 Chauffage standard {HBEGEHRiC

e Une prise d' air chaud amovible, positionnée sous le radiateur d’ eau, conduit | air
venant de I" extérieur dans |’ habitacle. Cet air est réchauffé lors de son passage a travers
les ailettes du radiateur. Un clapet ( — ) positionner sur la cloison pare-feu permet de
moduler, orienter ou fermer le débitd’ air.

FKEEAE TAREREIRSAESALD | BREIIMEIZS5ISEWIRT. =SERITEAEEHSE
FESNER, AIFROXEE RO ( REEELAL ) LR, 5I1S8KASR.
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7.17.2 Chauffage «canadien » : “flI&ZAZ" (B2

e Une prise d' air chaud amovible, positionnée sous le radiateur d’ eau, conduit I' air
venant de I' extérieur, soit :
UT/KEEASE FANAHREIIAESAL |, 53ISKBMNEIN=S B -
= Directement dans I habitacle (CF SECTION 7.17.2 « Chauffage »)
FSATEEEWET (28R 7.17.2 (#58) )
= Dans un échangeur fixé au pot d’ échappement. L' air est ensuite amené a
I avant de |I' habitacle par une gaine (—).
HEEFHSENEERESRT. BEESIE (4884t ) B=S 2R
8.

Une tirette positionnée sur le « toit » de la cabine permet de répartir et réguler le débit

entre |’ avant et |’ arriere de |’ habitacle.

AT AYFARAIT T LA S ECA DB TS A A A RIBRA IS B Z (BAY SR,

7.18 Housses et attache rotor [FEHEHRRIFIAE

7.18.1 Housses de protection de parking : (équipement optionnel):

SHERIFE ( ATIEE )

= Housse de verriere et portes
MACHEREFIAC IRIFE

= Housse de verriére simple
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BRI S (RIS
= Housse de capot moteur
KREHRIFE
= Housses de carénages de roue et pantalons de train
T ZRERN FF R (RIFE
= Housse d’ empennage
RBERIFE
= Housses de pales
KM{RIFE

= Housse de téte

HeELRIFE

7.18.2 Attache rotor : (de série) ERIREARRIFEIFE (F5f0)

= L' attache pale fait partie de I’ équipement standard du gyroplane.

R HYRES B mE TR ERERI—EBD.

7.19 Skis (équipement optionnel) JBEHR ( A% )

o Cet équipement optionnel est réalisé exclusivement par DATUM Inc.
It {XBR DATUM Inc #li&,

o Il est installé sous la responsabilité entiere et exclusive de DATUM Inc et ULP AVIATION

(Canada) (CF Annexes 4 « Manuel d’ Utilisation DATUM »)
BIXFRIE DATUM Inc #1 ULP AVIATION ( IIEX ) BIMRETE TR,
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> Adresses:
itttk -
= DATUM Inc
9805 route des ormes Bécancour, Qc, Canada
GO9H 3R4
Phone: (819) 297-2426 Fax: (819) 297-2425

E-mail: datumair@datumair.com Website: www.datumair.com
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= ULP AVIATION (Authorized DTA J-RO dealer in Canda)

172 rue des Saules St Lambert de Lauzon, Qc, Canada
GOS2WO0
Phone : (418) 559-4422

E-mail : daanctil@hotmail.com  Website : www.ulpaviation.com

7.20 Protection d’ hélice (équipement optionnel) IZHEEIRIP ( Bi%EE )

o Cette protection se fixe sur le tube d’ empennage. Elle peut étre réalisée en tole
d’" aluminium ou en composite

HRIFEEREEERESIEE £, CHRIEREE St FHEIETK.

.

7.21 Bagages {73

e LeJ-RO N’ est pas équipé de coffre a bagages.
J-RO hEBRHARZEEA T,

= Des sacs peuvent étre éventuellement attachés aux deux tubes situés a droite et a
gauche du siege arriere, ou posés sur I assise arriere, retenus par le harnais.

8 (R) LSRRI TRERAAMNINRRE L SEREL , BREHEE.

= Vérifiez qu’ ils ne puissent en aucun cas venir bloquer ou frotter sur des

commandes ou des renvois de commande.

I ENEHTIER P Rehl it el BRI R B BRI R BRI FR.
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= Tenir compte de la masse des bagages dans le devis de poids. Ne pas dépasser
110 kg au total sur le siege arriere (CF SECTION 2.3 « Limite de masse et de
centrage » et SECTION 6.3 « Conformité des masses et centrages ».)
HEEEMESTERTENER. FHIEBEREENSET 110 T (SRE 23 5L (&
EFHEIRE) 158 6.3 1 (EEMNFER—EE) ).

= Un réservoir d’ appoint amovible souple spécifiquement concu pour cet usage,
d’" un maximum de 40 litres, peut-étre positionné et arrimé sur I assise arriere
(Exemple : Turtlepac « Little Buddy » 10.5 Gal.)
— N ENTALBRIRITHRMEATIRERYEE | ST E 40 7+, TLIEHEERSEE,
(7~f5) : Turtlepac « Little Buddy » 10.5 Gal )
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SECTION 8 - ENTRETIEN COURANT ET OPERATIONS DE BASE
8 8 ET-HEHEPIEN

o 81
e 82
e 83
e 84
e 85
e 86
e 87
e 838
e 89
e 810
e 811
e 812
e 813
o 814
e 815
e 816
o 817

Obligation de maintenance 4R X 5%

Généralités #hiA

Nettoyage i&i&

Mettre du carburant J0;H

Niveau d' huile #;H&E

Niveau de liquide refroidissement [ $&/RE

Pression des pneus f&/E

Graissage ;g

Filtre(s) a air =5TjE28

Hélice 1RHE3R

Batterie ZFEjth

Courroies de pré-lanceur e BHMENRE T

Vol en conditions de température extrémes RImEESZET 1T
Remonter, déposer le rotor B2, 1FEIEE
Transport iz

Réparations, maintenance #&, {RF

Corrections a effectuer sur le trim ou le flettner de dérive

Bo B S RREAYEE HRIRRIE

Cette SECTION regroupe les principes de base et obligations pour une utilisation correcte de ce

gyroplane.

AELEPRA T IEHRERIEENAIEARNANS.
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8.1 Obligation de maintenance #P N

Le pilote/propriétaire/ exploitant est responsable de I’ état de navigabilité de son aéronef.

TITR. B AREEEHE CRIERMRIREA.

> Maintenance :
{RFUEF
= France : la maintenance peut étre effectuée par le pilote/propriétaire lui-méme, s’ il

en a les capacités et connaissances suffisantes, ainsi que les moyens techniques

adéquats.
HZE  MESVEEEFIAIR , LIRESHIRAFER , SHFTH YTREMEEECH
17,

= Autres pays : se rapprocher de |' aviation civile dont dépend le gyroplane pour
connaitre la réglementation spécifique. En regle générale, la maintenance est
effectuée par un mécanicien agréé.
FHEER : EEREVNAEERNNRAMEBERAR THRENRIE. HF@EEBRTIAL
BIBRIURIDHAT,

» Périodicité :
RF=EIEA
e 1°inspection a 25 heures puis :
K17 25 NLAVERE—RIRSE  BETRERE
= Toutes les 100 heures

& 100 /NI /EiiRF R

= Toutes les 500 heures

& 500 /Bt fEIIRFE

= Toutes les 1000 heures

5 1000 /NS fEfiRTR

= Tous les 2 ans

BMFERMRST

= Tous les 5 ans

BhFERMRST
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Les Manuels de Maintenance du J-RO et des moteurs ROTAX 912ULS et 914UL, détaillent les

périodicités de maintenance, le type d' inspection, ainsi que les limites de temps d’ utilisation ou
de stockage.

J-RO [eEEH1A0 ROTAX 912ULS | 914UL &afHAY (4EFFA) |, FMRIICR T RFFHEFRIEEL. #illss
B, LR ERERS A0 p PR .

Des inspections supplémentaires seront réalisées apres tout incident ou accident, en particulier :

BRI NEFEERTRIMIEN | 55512

= Apres un atterrissage dur
EEEZ S

= Si le rotor heurte un obstacle
Ehe BRI E

= Sil'" hélice heurte un obstacle
RiZnERiER RS YIe

= Apres tout choc avec un oiseau, un modele réduit ou un drone
EERIER, WUREET AN

= Apres tout choc électrique (foudre)
EZMEBEEN (L) 5

= En cas de court-circuit, d’ incident électrique
RERGIRE BT HER

= En cas de dépassement des valeurs limites des indicateurs moteur (CF SECTION 3.9.9
« Indications moteur dépassant les limites »)

ERITRIERIIRIRMELIS (888 3.9.9 &1 (RaErEBHRE) )

Note : N hésitez pas a consulter I' entreprise DTA si vous avez le moindre doute.

BT | AEZ4biER DTA AEEI.

Au-dela de ces inspections et de ces périodicités de maintenance obligatoires, le
pilote/propriétaire/exploitant doit s’ assurer du bon état de navigabilité de son gyroplane en
procédant avec rigueur aux contréles avant chaque vol, (CF SECTION 4.4 « Visite P.R.E.V.O.L ») ainsi
qu’ au nettoyage de sa machine (CF SECTION 8.3 « Nettoyage »).

PR IXLMERE B ERALN . TR, B ABEEZBYIERIR VITRIEEHIT ¥TRIGE | LA
WREREENEE RFIIEREAT=REEEE (2R44ED (HMTaEE) LR8I ET (B

am) )
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8.2 Généralités hHiA

Aprés chaque utilisation, votre gyroplane doit étre stocké a I’ abri du vent, du soleil et de
I humidité.

BXERAZE | TEENAEREEX. TR TELL.

e En atmosphere marine, la combinaison du sel et de |I' humidité créera de la corrosion. II
faudra donc veiller a nettoyer tres régulierement votre machine.
EEFRST , BIVKOHNEERSEEM. Eit , YREE SRR,

e Le soleil, par les rayons ultra-violet, et la chaleur sont des facteurs de vieillissement
prématuré des peintures de finition, du plexiglass de la verriere et des portes, ainsi que du
matériau composite (coque, empennage...).

RS . ZHMEAIRREFRE | WAISEWSiRE. TESEMIINETBLINRESHE (8%, B
Bk ) FLRRIEM.

NOTE IMPORTANTE EEER

DTA ne sera en aucun cas tenu responsable des dommages ou de la diminution de
résistance de certains éléments occasionnés par un stockage ou une utilisation incorrects.

HFHARFHE RS ERNFE LEBERHSREAMRIFTER K , DTA 28R RIBIHTSE.

8.3 Nettoyage j&i&

Le nettoyage approfondi permet aussi d’ effectuer une P.R.EV.O.L de votre gyroplane (mais ne

dispense pas des contrbles de P.R.E.V.O.L).
REBIEEHUT CTRIGERTRE , (BREERR YITRIERNHEERER.

o Effectuer un nettoyage complet apres chaque journée de vol (ou plus souvent si
I” environnement le demande : terrain boueux...)
X YTRAMHEERNES , BiEsaREEIRE | fIafERi TRIIRIAS K TIE=AE.
e Protéger de préférences votre J-RO avec une ou des housses (CF SECTION 9.12 « Housses
de protection »)
IBERRIPERIPEIEREN (BRI12ET ((RIFE) )
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e Obturer les prises pitots (bouchon avec fanion « Remove Before Flight ») pour éviter la

présence d' insectes.

BREEE (AT "YERBT FRERMRINET ) LIBRERHEA.,

» Verriére et transparents de portes :

HMACEFAACT JRTERRIEIEE

o Utiliser des produits nettoyants spécifiques pour le plexiglass, des chiffons microfibres
propres

EREWE SR ERBET Em R S A

» Coque, empennage, pantalons de train, carénages de roues (pieces composites) :

NE=. BE. &FRFRFPE. ERESESTHEMG

e Utiliser de I’ eau propre, des éponges douces, des chiffons en tissu ou micro fibres
ERTISAK , RRATEE | HRlSEMA SRR
e Le cas échéant, les produits pour carrosseries automobiles peuvent étre employés

JLMERE SN EF BT MBS G REM

» Pieces métalliques (fourche, tube d° empennage, mat, tiges de commandes..), rotules,

cables :

TR IR, BEE. 1. BEREN  REKEUERMINER

e Utiliser de I' eau propre, des éponges douces, des chiffons en tissu ou en micro fibres
ERTFERYK , FRAESR | rlEEET4Em
e Le cas échéant, les produits pour carrosseries automobiles peuvent étre employés

E.]-L\/uiﬁﬁlﬁ =] IQEEE’E’JFH l:l;Elﬁ =]

Note : les rotules et les cables seront toujours revétues d’ un film de graisse (CF SECTION 2.13

« Fluides de fonctionnement »)

%/EE f:_k;F'J ?;ziE%D’fﬂ??ﬁE'\/?ﬁ E/E.]l% HﬂHEI ( %EE% 2. 13 ((I'f’E%E{Z'S» )
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ATTENTION ;3=

N’ utiliser que des produits nettoyants spécifiques aux Plexiglass.
Ne pas les laisser s’ évaporer au soleil aprés nettoyage, mais bien sécher les produits avec
des chiffons propres (microfibre).
(UREREI SRR m.
imEREAEETNTHEER , MBERATRIBET EREHET.

8.4 Carburant : mettre du carburant et purger le réservoir ¥l : D;HFN;HFEHER

Le gyroplane doit étre posé et a |' arrét : rotor et moteur arrétés, les deux magnétos moteur sur
OFF, I' alimentation générale coupée (sur OFF). Il est interdit de fumer a proximité.
IERNRSHEERE : FILIeBRMAZN , KaDNAIR N HEENL T XA OFF , BIFRKAZE OFF,
ZIETERERAHFT IR,

e L' opérations’ effectuera en extérieur en respectant les distances de sécurité suivantes :

EEINTIRIFRBTIATEN

= 5md’ une construction
IR 5 K
= 6 md’ un autre appareil

IEEHEER 6 K

= 15 md’ une aire accessible au public ou d’ une flamme (ou d’ une cigarette)

PR N ARAT LU NRY B E IO (B&EMA ) 15 5K

» Mettre du carburant
i

e N’ utiliser que le carburant conseillé par ROTAX (CF Manuel Rotax 2.3 et POH SECTION
2.13 « Fluides de fonctionnement »).
{3 ROTAX #EZRIAH ( 2/ (Rotax (ERAFM) 5 2.3 EHHM (YITRIBFEFM) 213 FW
(TERIXY ).
e Pour éviter les contaminations utiliser un filtre fin, si possible un filtre séparateur d’ eau
JEEGRSSY | EFIREHNITIERS | WISRATRE | (eSS
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e Il est recommandé de remplir le réservoir lentement pour éviter les débordements
RS I AR S iz

e Le niveau de carburant ne dépassera pas le trait rouge du tuyau transparent de jauge
(— )
BfEIEId I EE FRT e (Aes5E4At)

e Quoiqu’ un cable sécurise le bouchon, il est nécessaire de veiller a le refermer.
BAEREBEE HEE , (BUHREEECS KA,

> Purger le réservoir (permet de vérifier I’ absence de traces d' eau)

THAEHERY ( ZRERA TSR )

e Utiliser I’ outil (tube avec encoches) fourni par DTA
{£F3 DTA RERMHHITE : 1B
e Appuyer sur la purge, laisser couler I' essence puis relacher la pression

REAEE | ILSHR AT

8.5 Niveaud’ huile ¥;H&mE

Le gyroplane doit étre posé et a I’ arrét : rotor et moteur arrétés, les deux magnétos moteur sur
OFF, I’ alimentation générale coupée (sur OFF). Le gyroplane sera approximativement en ligne de
vol (le terrain sera horizontal).

IERENFLLEIENE | RAERMARI , KB ML TRAIRZE OFF , BFFRKH OFF, 7R
W TR | REETUSET W74 L.

e Déposer le capot supérieur (vis ¥% tour)
AR LERRIEF (IF FYaBiRE )
e Vérifier de nouveau que la clé du contacteur d’ allumage est bien sur OFF
HIARKIFRIBRLTNIE] OFF &b
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Ouvrir le bouchon de la nourrice d’ huile (la nourrice est située coté droit dans le
compartiment moteur)

FIFUHREEF (VHECTARaeaM )

Tourner |I' hélice dans son sens de fonctionnement (soit antihoraire, vue de |’ arriere),
jusqu’ a entendre le « glouglou » de | huile dans la nourrice

RERIZIERITIT o e aIRIER (Rt RinileE )  BERIRRhERTIE ER" BURaIE

Note : il suffit de 2 a 4 tours d’ hélice pour que I' huile éventuellement présente dans le

réducteur s’ écoule dans la nourrice.

BT - RFEER) 2-4 BIRIER | ORERS P FRYERA BT,

Nettoyer la jauge et vérifier que le niveau d’ huile se situe entre les repéeres 50% et max. Il
ne doit en aucun cas étre inférieur au repere mini (CF Manuel d' Utilisation Rotax et
SECTION 4.4 « Controle PREVOL »).

BaHERRE S HREESEE S0%MRAEZE. RAFNTFRERS (S8R
(ROTAX fEERFM) 15 4.4 &1 (KITRIEED ) .

Avant des vols de longue durée il convient de faire I’ appoint

EKIER VTRIRINEHE

Ne pas dépasser le niveau maxi

TBIEAIRE

Note : entre les reperes mini et maxi, le volume d’ huile est de 0.45 litre.

|t | EREEANR/IMEZERESRN 045 7.

DTA

Utiliser de I huile préconisée par ROTAX (CF Manuel d' Utilisation ROTAX 2.4, Manuel de
Maintenance légere  12-10-00, Chapitre 4, et POH SECTION 213 « Fluides de
fonctionnement »).

{5/ ROTAX #EZRYHE ( 288 (ROTAX ERAFM) 24 &1, (4EHPFM) 12-10-00, F4ED
M CYTRIZEFM) £ 213 5D (TIERIF) ).

Reposer et fermer le bouchon de la nourrice d' huile

B EFT RV HEE T

Profiter que le capot supérieur soit déposé pour effectuer la visite PREVOL

FRRIF N A LERE FRINSHRIT YTRIeE

Reposer le capot supérieur

ENE RN LEBEF

Vérifier que les vis ¥ de toutes soient toutes bien enclenchées

HAVBIRZ E=E S
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ATTENTION 3=

L’ hélice ne doit jamais étre tournée dans le sens horaire.
Tourner I’ hélice exclusivement dans le sens antihoraire, soit le sens de rotation du
moteur.
IRAESR T A BEIRAT £ A5 R4 Eh.
IRhER R EENERIET AR , R REINAENRS T,

8.6  Niveau de liquide de refroidissement ;2&0iRRE

Le gyroplane doit étre posé et a I’ arrét : rotor et moteur arrétés, les deux magnétos moteur sur
OFF, I’ alimentation générale coupée (sur OFF). Le gyroplane sera approximativement en ligne de
vol (le terrain sera horizontal).

IRBEHELLEIENE : (FLEHeEMAR , RIHTAIR MEEBHI TR OFF , BFFRXAZE OF 4k
F. DEEMET/KIHE.

e Le moteur doit étre froid.
RIS ED
e Déposer le capot supérieur (vis ¥ tour)
IR ERRIET (IFTHEIRL )
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Le bocal de trop plein de liquide de refroidissement est fixé sur la cloison pare-feu, dans le
compartiment moteur, c6té droit. Il est transparent.

ERRIRYS AR KL= R KIE £, ARSI,

Le niveau du liquide doit étre situé 5 a 10 mm au-dessus du trait indiquant le mini.
RARRER T ER{EERELLLE 5-10 E2XAME.

N’ utiliser que du liquide de refroidissement conseillé par ROTAX (CF Manuel d’ Utilisation
ROTAX 2.2 et POH SECTION 2.13 « Fluides de fonctionnement »)

XfEF3 ROTAX #EZFRUSANR ( 288 (ROTAX ERAFM) 2.2 FHHF (YITREZ(EFM) 213 F
T (TIR&RIRY )

Le controle du niveau de liquide de refroidissement dans le vase d' expansion s’ effectue
moteur froid, lors de la 1° mise en route du moteur, du changement du liquide
refroidissement, d’ une opération de maintenance périodique ou d' un contréle du
bouchon suite a des dépassements des températures de fonctionnement.
EFE—IRBEEARNET , BEERSAR. THIYHFRF , SR TREEESNMIGEEE 7T , F
RSB R FEE S KEPHS AR,

Pression des pneus [&E

Roue avant: 1.6 / 2 bar

gt 1 1.6-2 68

Roues arriere (train principal) : 1.8 / 2.2 bar
5% : 1.8-2.2.8
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8.8 Graissage jifiB

La périodicité des opérations de graissage indiquée dans le Manuel d' Entretien doit étre
respectée. Les lubrifiants et graisses a utiliser sont précisés SECTION 2.13 « Fluides de
fonctionnement ».

B AIERI4EFEHIREST (4EPFM) PrYER. BiEHFHEREREIFRERS 2.13 &9 (TIFRK
Ky .

8.9 Filtre(s) a air EFidiEse

Le filtre a air (914UL) ou les deux filtres a air (912ULS) doivent étre nettoyés ou remplacés suivant
les préconisations de ROTAX (Manuel de Maintenance légere 12.20.00, chapitre 2, 2.1 & 2.3).

914UL RS iEEREE 912ULS AaHIRN T[T iIEsBaaEER , $IMIEST ROTAX A&
W ( (ROTAX EARFAR) 12.20.00 , 552.2.1-23E%F ).

o Un filtre a air encrassé réduit le rendement du moteur.

HENE ST IRSRS AR TR

8.10 Hélice 1ZhF3R

L' hélice sera nettoyée régulierement a |’ eau douce avec une éponge ou avec un produit
nettoyant (CF SECTION 8.3 « Nettoyage »).
IZEhERINEERES  IBOKEGEETERES (SRE 83T (FF) )

e Elle sera controlée visuellement a chaque P.R.E.V.O.L, en particulier :
EEXHUT TR ERT ATt -
o Fixation de I’ hélice, absence de jeu
IRhERAYEIE B AN EIRRAIERR
o Dégradation de I’ hélice; pied de pale, bord d’ attaque, surface
IERERATIRIAEN - IR, EMHEIS. RE
e Les petits chocs pourront étre facilement réparés avec un kit Araldite bi-composant
NAFEERTLAGERT Araldite & AB IXEISRIES
e En cas de doute ou/et d’ apparition de fissure sur les pales ou le moyeu, prenez contact

avec DTA ou le fabricant de I’ hélice (CF SECTION 1.12 « Adresses constructeurs »)
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IR ERE R M INIE 24 | FIEKR DTA R EIEEIRNeRFIED (2% L12 57 (HiEmit
He) )

> Le pas de chacune des pales est réglé avant livraison pour une utilisation optimum. DTA
dégage toute responsabilité sur les conséquences des modifications de pas pouvant étre
effectuées ultérieurement (CF. Manuel du fabricant de I’ hélice).
BN MRV R ZRIRERY | IMETFTRENER. DTA A AEEENERE
1BEF (8F (Hélice 1ZHEEFM) ) .

8.11 Batterie EH;ith

Le J-RO est livré avec une batterie type lithium phosphate de fer de marque SUPER B,
typeSB7800P. Elle est positionnée dans |I' habitacle, contre la cloison pare-feu, c6té droit. Une
trappe amovible ( —> ) permet d’ y accéder. La cosse + est repéré par une gaine thermo de
couleur rouge ( — ).

J-RO GERAIECREBERIEEAEEM , MAE : Super B, 85 : SB7800P, EEME TR , BRIINE , A
M, EIHREPRYTENRI] (FEEEAL ) AISEERER, Fh +IBRciRE (Les4t) .

Pour toute intervention le contacteur général sera mis sur OFF.

FTERBRTIRIE T RIINIINLZ] OFF $.

Ne laisser pas la batterie se décharger complétement.
BILEItEERERER.
e Siune batterie n’ a pas été utilisée pendant 6 mois, il est nécessaire de vérifier le niveau de
charge.
INRBLEE 6 MAKERE , IFENEHTHEE,
e Utiliser un chargeur adapté (maximum 14.4 Volts)
(EFEERIZERERE (&K 144 ARBE)
e Température limite de fonctionnement : - 50° C / + 60° C (CF SECTION 214
« Consommation électrique » ; SECTION 3.9.3 « Chute de voltage, déficience de la batterie »
et SECTION 7.12 « Installation électrique »).
{EFAFREIEE - - 50° C/ + 60° C (SHRE 214 75 (FEHBE) . 3.93 ET (BE NE/EIHHER
B/AERY M7.1287 (BFRERE) ).
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Courroies de pré-lanceur i ERIETI RS

La procédure de remplacement des courroies est indiquée dans le Manuel d’ Entretien.

B2 (EEIPFM) BB eI R,

Le jeu entre les courroies et le plan des poulies (CF Schéma ci-dessous) doit étre compris
entre 22 et 24 mm (repere C). S’ il est nécessaire de diminuer ou augmenter ce jeu,
déplacer le galet (repéere D €= )

TN T B R T ELZ EIRYERS ( SRRLITEIER ) JAE 22-24 2XKZ2/E) (fRc C) . WNFHTiRVNEER
ItEIERs , iERahiREe (#RiC D <= ),
Quand le galet est en butée au fond de la lumiere, il est nécessaire d’ ajouter des cales
d' épaisseur entre le boitier et son embase. Vous trouverez ces cales dans la pochette
fournie avec le gyroplane.
LB SRERIIMEFLIBER , WRENBTESEERNZERINENEE, JEieETURHNTRR
BREXERE,
Note : il sera nécessaire d’ aligner de nouveau le plan des poulies (poulie menée et poulie
menante)

BT - WREFTRERIRRR ( \alBeilEiEte ) HFmE.

Pour conserver le blocage des courroies, donc la pression de la patte de blocage sur les courroies,

la distance entre le corps de vérin et I' écrou de rotule ne doit pas étre inférieur a 20 mm lorsque

les courroies sont usées et de 30 a 40 mm quand les courroies viennent d’ étre remplacées.
AT IRFFENRHIIMER , B ERENEHRIMERIES | S EARFIEKZ B ESMRE 2 BRYIERE A
BERT 20 2K, tEHIR S ERRER S , HIEEAMN/T 30 40 =X,

Ceréglage s’ effectue en agissant sur la vis de réglage.
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IEVAZE T {EEREER IR 22,

e Pour remplacer les courroies, il est nécessaire de déposer la poulie menée, sans perdre la
clavette d' entrainement. Utiliser les courroies fournies par DTA qui sont des courroies en

KEVLAR résistant a la température.
KTERMENLT , W TaNiB% , MAXRKENHET]. A DTA XERMHTHE KEVLAR ]
RALERRAIETNBL T

(CF SECTION 4.4 Visite PREVOL)
SRB A4 ED (HTRRE)

ATTENTION =

Lors du remplacement des courroies n’ utiliser que des courroies en KEVLAR, fournies par
DTA, résistant a la température.
KXFERMETNRRT | (XBR{EEA DTA 2R IARYTHE KEVLAR BRI mhHER B,
La circonférence des courroies en simple caoutchouc vulcanisé diminue sous I’ action de la
température, ce qui risque d’ actionner le pré-lanceur en cours de vol.

AR BAER R EHRERE A EA TR . X SBFERETE CITHIRMHRIEREL.
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8.13 Vol en conditions de température extrémes ERIFEESZET 1T

e Latempérature minimum d’ utilisation du J-RO est de -20° (CF SECTION 2.1 « Limites
d’ utilisation »)
J-RO HEEHRRAGERIREE9-20°, (SR 2.1 &1 (ARSI )

e Il est conseillé d’ obturer le radiateur d’ huile.

I E LA ER

Note : le liquide de refroidissement employé d' origine (YACOO LR-35) admet des températures
de -35°.(CF Manuel d’ Utilisation ROTAX 3.9, Utilisation par temps froid)

¥ | [REE2AR (YACOO LR-35 ) AliEsZiBEN-35°. (B8 (ROTAXIEMEFM) $£39ET : ELR
ETRIER )

e Latempérature maximum d’ utilisation avec capots est de +35°C (CF SECTION 2.1 « Limites
d" utilisation »)
Au-dela de 35°C, il est conseillé de déposer :
BRI ERRSERIEE/H+35°C (S8R5 2.1 =1 (ARG ) REST 35°ChY, #iX
FE:

= 912ULS : les capots moteurs (capot supérieur et capot inférieur).

912ULS &z, : ReME ( TREBHIEERRIEF )
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= 914 : le capot supérieur uniquement (afin de conserve I' alimentation du filtre a air) ou de
poser un tube de 80 mm permettant de décaler le positionnement du filtre a air
914 &= : TREBRIEF ( ARIFESITIERRAIHE ) Bl %R —1R 80 EXWEF , LMERHZS
Jig=RAINIE.

En effet, le refroidissement dynamique du capotage du radiateur d’ eau est indépendant de la

présence du capot moteur supérieur.

FL b, KRR BRSNS AN LRI EFHITKREK.

8.14 Remonter, déposer le rotor %, IFEIIEE

> Remonter le rotor (CF CATALOGUE DE PIECES DETACHEES SECTION DG)
ExheR (SR DG Shn TR )

1° Al intérieur d’ un batiment et sur un sol plan,
présenter les pales I' une en face de I’ autre sur 4

supports

1. AERFEE L  BIERRET 4 MUER L.
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2° Insérer le porte-pales dans un des deux pieds de pale
en respectant le numéro de montage :
2, BRLREFBIRERRTENEN R RERH—
o Repere 1 du porte-pales avec le 1 de la pale.
1 StrichIbeEXR FiEE 1 StrchIt A,
o Repére 2 du porte-pales avec le 2 de la pale.
2 StRICHIER R HiER 2 StRchHIM .

3° : Faire glisser le porte-pales jusqu’ a aligner les trous de

fixation.

3. BEEEXREEREIIST.

4° : Insérer les vis de fixation par-dessus sans oublier la

rondelle sous la téte de vis.

4, NIEBRAREEIRY: , AETICIRZ L T ERIRE.

5° : Mettre en place rondelles et écrous ( — > ).
5. BBEMBEERET (L&)
Note : Utiliser des écrous neuf a chaque nouveau montage.

il P S5T - R R RS,

6° : Effectuer la méme opération avec la seconde pale.

6. B R RHRITREFEE.
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7° : Serrer légerement les 8 écrous et procéder a
I" alignement des pales

7. RIS 8 BUREHTEFREEM A,

> Aligner les pales

AR A

1°-Positionner le rotor sur 2 supports, dans un local a

I" abri du vent.
1, EE— M EXNTESEERER R SHEY L,
2°- Tirer une ficelle tres fine (fil nylon de péche) entre les 2
extrémités de pales (encoche)
2, AR RR (B0 ) ZER—RIFEMEERE (198
)

Note : le fil de nylon peut étre tenu en tension avec un

masse a chaque extrémité (200 / 300 gr)
&t Bls (1985 ) JLIER— iR LISHE— &Y ( 200-
30052 ) , EERERREEKEPERTS

3°- Ecarter les supports afin que La distance entre le fil de
nylon et le porte-pales soit de 1 a 2 mm.

3. BIFBRIMET (e EiNieR A ZARIIERE N 1-2 2K,
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4°- Mesurer a I’ aide d’ une équerre la distance entre le

fil et le bord d’ attaque de la pale sur le point N°1 et sur le

point N°2. La distance doit étre identique.
4. FERARNE 1SRS5 2 SRESESHRAEIGZERIEER
H. EEYER.

Note : Si la cote n' est pas identique, desserrer légerement les vis de fixation de la pale.

Protéger le porte-pales avec un morceau de bois, puis taper |égérement avec un maillet sur

le bord du porte-pales pour déplacer la pale en latéral.
&t MRRIFERE |, BIRFRTEEM Ar0EE]. B—RALRIFIEEX R , AEERAMERRE
MBI THERRSE HAYAZ A BBt F

DTA POH J-RO

Révision 04

Répéter |I' opération jusqu’ a obtenir la méme cote sur le
point N°1 et sur le point N°2
EELFBMFERIE 1 SA 2 SRREEENRT.

Une fois I’ alignement parfait serrer les vis de pales au

couple soit 4.7mkg
—BiXFiEERsE | IrRH R ERYEL , BiAIEH 4.7 K.
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» Poser le rotor sur le J-RO
223 J-RO HHER

1°: Présenter le rotor sur la téte.

(Faire coincider les reperes (marque de pointeau) entre
porte-pales et téte —— )

1. e ETIER

ek H e L Z ERITRC ( $HEURIC ) XI55

Note : utiliser 2 escabeaux positionnés de part et d’ autre

de la machine. Protéger la verriere et le dessus de la coque.

;T | EAREET | DA HERRIRN., HHEEFINIS=

TRERAYRLIF A |, EEoaE EEYIELTERR D,

2°: Monter I' axe de 12 mm sans oublier la rondelle Z12
(—)

2, R 12 2KAV , AETIC 212 B (854 )

3° : Mettre en place la rondelle Z12 (——» ) et|" écrou a

créneaux.

3. B Z12 (&t ) BEFETURE NI EMAE £

4° : Serrer | écrou sans bloquer de facon a aligner le trou

de la vis, puis positionner la goupille de sécurité

(— ).
4, {7 HERHBEAEGE , LE ARSI, RAekELe
HET (IBEEt) .

» Déposer le rotor
i

L' opération sera identique a celle de la pose du rotor mais conduite en sens inverse.

EDTHERAVRME |, B IRIER L RAIERINFHAIT.
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ATTENTION 3=

L’ alignement des pales doit étre effectué avec beaucoup de soin.
Lors des opérations de remontage, assurez-vous que les opérations soient conduites dans
I’ ordre indiqué, les rondelles positionnées comme indiqué.
TEE M R ERTEGZEAER IV,
BB , SRERIEFARIRFERITIEE | BEMSNEFRR.

8.15 Transport i=kf

» Transport routier

NERIEH)

e Prévoir une remorque ou un plateau de camion d’ une dimension suffisante (CF SECTION
1.6 « Plan 3 vues »)
HE—IBRITEBRIEFREFRRE (ZRE L6 BT (=4HUE) RI ).
e Vider le réservoir de carburant
HEzs WA
e Immobiliser le gyroplane par des sangles prises :
B S A a el
o Devant, surl" axe de fourche
Al , FERISAMAL (BESIMT )
o A droite et a gauche sur les fusées de roues (CF photo ci-dessous)
EIOMAA , EeRFAL (BES1EMD) (SBLITERR)
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 fizA 2016 510 Bkl LT F=
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o Al arriere, surle tube de queue, devant I’ empennage
Bl , FEREIEELL , REAIRIRERD (BEFSITMI)

Bloquer la dérive par une « éclisse » en bois ou par du ruban adhésif.
£/ "&REk" [RIREAR , BT  BES .
Protéger les parties composites, la verriére et les portes avec une bache ou/et une mousse
de fine épaisseur (mousse PEBD expansée) revétu d’ un film translucide (polyoléfine) tenue
par du ruban adhésif.(CF photo)
ERZEMNRBEFERRER (RIER ) NEEARRIEERE (LDPE ZAKRTER ) FIREXIE S HED
%, TREE ISEMERAIFTIE. (SBERA)
Protéger et retenir le rotor sur une surface plane (I' idéal étant une caisse en bois ou en tole)

MIERMERFRIFFBERIFEHERE L (BRBER MERAAEER KRS )

Transport en container

S ]

Le réservoir de carburant sera totalement vidé

HE==RAIHAE

Le moteur aura tourné jusqu’ a extinction, de fagon a vider les cuves de carburateur
RAINUZLEIETT , LAMERFSIGIRES

Le(s) filtre(s) a air seront protégés avec des sacs en plastique

ERBHERFRIPESIES

Le tuyau d’ échappement sera bouché (a réaliser moteur froid)

HSEREE (FEFEERIMNLEEHT)

La masse de la batterie (borne —; cable noire) sera démontée

SFERIMBETERTIT (Tth ; FBELEL )
POH J-RO Révision 04 Edition:10.2016 55 4 kA& 2016 £ 10 Blr T+
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e Sinécessaire le mat sera basculé en arriere (CF J-RO remontage de la poutre verticale ci-

dessous)
MEYE , NEXTAIEIERIGR ( SRLLERS | B3 J-RO EENIEESHER )
e La machine sera entierement protégée (CF photo)

MEBAENEEHELEFRF (SRR )

ATTENTION 3=

Afin de ne pas rayer, la premiére couche de protection en contact avec les parties
composite ou les transparents (verriére, portes) sera un film en mousse (PEBD expansée
disponible en rouleau). Il sera posé aprés dépoussiérage des surfaces.

AT EBRIRNG , SIS SHEEREGERERG: (RS, 17) EREKER (EZAK LDPE ) 5E—FiF

B. P ZRRASHRERE.

» J-RO : remontage de la poutre verticale

B4 J-RO IeRNERER
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1. Soulever la téte de rotor pour redresser la poutre verticale
TAtChE R LA EE S FREHMET
2. Insérer les deux boulons des plaques médianes

fEPIEMRA TR N ERE

3. Serrer les 7 boulons des plaque médianes (couple 22 Nm)

fErhEtRALTT £ 7 Sugte (858 22 4K )

4. Positionner les tiges de commandes (CF reperes Droit & Gauche)
EULZHIREET (SRE. ArYFC )

o

4/1 Sur les rotules inférieures, visser complétement le contre écrou (en fond de
filet de la rotule), puis la tige de commande, et desserrer de 1.5 a 2 tours.
TEIRERAVERTZERIZAAL | Se2iT RBOINMRE (R EA ARSI R ) | AAISTT R H
B, FRFF LS E2E,

4/2 Assembler la partie supérieure et serrer les boulons M6 (8Nm)

BEE FimEbnFHTER M6 1212 (8 4K )

4/3 Laisser le maximum de liberté en rotation a la tige, puis serrer le contre écrou

de la rotule inférieure.

RFETRAEENE MR | AT RERZEZM NRAIbMRE,

DTA POH J-RO
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5 Rattacher les gaines et le cable de sonde de rotor sur les pontets métalliques
EFTSIEEARNRRINEIEFRILE (SHERERY) B9 U BEESL,
6 Positionner et boulonner le capotage de radiateur

MEMREEeMERTAEE

o 6/1 Déposer la trappe de visite (coté droit) pour visualiser le positionnement
EFAMRSEN O LAE MR (L
o 6/2 Al avant deux pions de positionnement
R BN ENE
o 6/3A1 arriere 2 vis CHC5
HiEiRBRmA CHC 5 gytRzz
7 Positionner et boulonner le U support de flexible

TE R BIEIXNEGHAY U BUSIE
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8 Monter le flexible
AR hE R L ThEIR s

(0]

DTA POH J-RO

8/1 Positionner d’ abord I’ embout carré de | arbre flexible dans son logement
(arbre de poulie menée)

BSTRIGHRIEEEESLNETERNME ( \ahiBiehmit ) .

8/2 Positionner la gaine en la laissant libre en rotation, donc sans serrer les deux
vis CHC M6

B EEEHIEEREMPEE | EAMM CHC M6 RUiRZZ | (BERERIE,

8/3 Positionner la partie haute de I' arbre et de la gaine dans |I' embase du
Bendix. Serrer les deux vis M6, dont I' une avec la sécurité de gaine.

AR _EERFIFEE E A Bendix ( fEEELTlibeiAteH ) RURRHED , SUEFE M6 1822 |
Hp—fin &L eirE.

8/4 Finir de boulonner les deux vis M6 sur le boitier de poulie menée Si nécessaire

agir en rotation sur la gaine pour faire coincider les percages entre la gaine et le

boitier.

MENNBRE LR M6 125]f5 |, INBRE | IERFEE | LMEERFEEMBREZ
EREEFALES.

8/5 Positionner et serrer le collier Serflex.

ENFITE Serflex fE£E
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NOTE IMPORTANTE
BEIRT

Les opérations de réparations et de maintenance seront réalisées uniquement par des
techniciens approuvé par DTA, et/ou |’ organisme de contréle du pays concerné, dans le
strict respect des indications contenues dans les documents fournis par DTA ainsi que par
les constructeurs des différents organes, en faisant preuve d’ un minimum de logique, de

bon sens mécanique et de conscience professionnelle.

HEHRFRUREREETE DTA 28] , SRHEXEZRIEEHSHERNRAARHT | TEET DTA 28
FEHISHIREOXERESNER | REARCTRSRIFIZEEEN. MRS EE.

8.17 Corrections a effectuer sur le trim ou le fletner de dérive fgE2EE kS BECRIEEE R BIFIE

» Si le gyroplane tend a partir a droit ou a gauche quand le manche est laissé libre, et
demande un effort constant au manche a droite ou a gauche pour voler en ligne droite,
vous devrez modifier le point d’ accroche du ressort de trim :

SIRMETLTERBEMRSE | IRV ESRANESRERLMIRFZE , S RFERAEERF
DISEIEZ ¥T , FEIMERT | REENECTERERHEEER

e Si le gyroplane tire a gauche, en déplacant le boulon a ceil (M6) de fixation de la manille du
ressort de trim d’ un percage vers le la droite ( =)

LIERHBRLMRT | BB EMENR M6 IREU M EABEI— L (IERE:L4LL) .

e Etinversement en déplacant d’ un percage vers la gauche si le gyroplane tire a droite.

RZIFA | SNRIEENAGHRE) , WFEEEBIN— P FL.
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» Si le gyroplane tend a partir a droit ou a gauche quand les palonniers sont laissés libres, et
demande pour voler en ligne droite un effort constant aux pieds a droite ou a gauche, vous
pouvez corriger I' orientation du fletner de dérive :

ST EERBUASE |, IERNETRARBE , BRRFEAAKETERIELISSIIES KT,
FULFMER T . FRRESRERZRIEE

e En le pliant de 5 a 10° vers la gauche, si le gyroplane demande constamment du pied a

droite

EELRER AR | Il R E 5°- 10°,

e Eninversement, en pliant le fletner vers la droite si le gyroplane demande du pied a gauche

A&, ANERARTHEER NARIBIEE | R R AR,
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SECTION 9 - EQUIPEMENTS OPTIONNELS

FIETL-T

9.1

9.2

9.3

94

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

9.10

9.11

9.12

9.13

peicE 8

Portes #1467

Hélice a pas variable Z-EIZEER

Double commande YW ERIEES

Feux de position - feux a éclat — phare — vol de nuit fUXT -SRI -B04T -8 K1T

Radio — transpondeur — intercom — EFIS F&cH - R ZH-XHA1-EFIS B F KEEERESR

GMP : vanne thermostatique eau - vanne thermostatique huile

SNNRERL  IKEIEIR - HIR BRI

Chauffage #BEiRE

Trim latéral MEmEZSE

Housses de protection de parking — attache rotor {=#{RF = - iF=IRERR

Skis 1B ER

Protection d’ hélice 1EiE3(F=E

Flotteurs jZtx

Malonnier Fzf ( HIESIRISINAE ) 8
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Portes 1§81

911

Généralités fifiA

9.1.2

Leur montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

EMNRNZEBUR TR B rEKESEE.

Limitations PRl

9.13

Les deux portes ont un masse total de ~14 kg (soit ~7 kg chaque)
MR INEEELNN 14 T (EHEERN 7 T )

CF SECTION 2.15 « Portes latérales »

S5 2.15 51 (WEHAerI)

Procédures d’ urgence Z2iEF

914

CF SECTION 3.7 « Portes s’ ouvrant en vol »
SHREE 3.7 21 (¥ITRIIHE)

Procédures d' utilisation normale IEE{EHREE

9.15

CF SECTION 4 .5 «Installation a bord » SECTION 4.8 « Procédure A.CH.EV.ERR »
SEE 4551 (BYL) 15 4.8 &1 (ACHEV.ERTER)

Performances {482

9.1.6

L' absence de portes influe sur la vitesse maximum qui diminue de ~4 km/h
RECENEIEST VTEREERM , &KX MTERERSEEL 4 FK//N
La présence de portes diminue légerement la stabilité lacet

BCEHUET ] YT R RAAIREEE

Masse et centrage EEFFE

9.17

CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
SR 6.3 E7 (EEMNTFER—EIL)

Description fHiA

DTA

CF SECTION 7.2 « Verriere et portes » et SECTION 7.2.1 « Dépose des portes »
SHRE 7.2 F5 (HLEFNIACII) F158 7.2.1 &= (REWLAEII)
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9.1.8 Maintenance et entretien courant 4FFI{RFEHHE
e CF SECTION 2.13 « Fluides de fonctionnement » et SECTION 8.3 « Nettoyage »

285 2. 13 57 (TIE&RIF) 156 83 &FW (B

9.2 Hélice a pas variable T3EIBHEIE

Référez-vous au Manuel d’ Instruction de cette hélice a pas variable en vol.

IES R WTHRIZEIRERAY (RAEHE) .

Note : Il est important de lire, de comprendre et de se familiariser avec les multiples possibilités et

réglages décrits dans ce Manuel.

BT | FHYE. EERELFEM MRS A AT EERER.

9.2.1 Généralités iR
e Nous proposons I hélice DUC FLASHBLACK. (CF SECTION 1.11 « Hélices »)
FeAi IR DUC h# FLASHBLACK RFMZNER (S8R5 111 &7 (1BiER) )
e Son montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

ERNRENR T SEEERNASEKE

9.2.2 Limitations fE&l

e L' installation d’ un indicateur de pression d’ admission est nécessaire (CF SECTION 2.11

« Instrumentation moteur optionnelle »)

BEREHSENIETES (BBE 211 51 (AIRRIAIIGEE) )

9.2.3 Procédures d’ urgence Z2fERF
e CF SECTION 3.14 « Défaut de pas variable »

2HRRY 3.14 75 (FTRRIRIERE CITPRISTE)

9.2.4 Procédures d’' utilisation normale IFE({FHER
e CF Manuel d’ Instruction Hélice DUC FLASHBLACK et SECTION 2.14 « Consommations

électriques » et SECTION 7.12 « Installation électriques »
28 . DUC h# FLASHBLACK R%782he32RT (iBAH) %6 2.14 &1 (FHEE) KB 712581 (B
FIRELHE)
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Performances {482

9.2.6

CF Manuel d’ Instruction Hélice DUC FLASHBLACK
£HR DUC h# FLASHBLACK RF#Z5ea9 (IRBE+H)

Masse et centrage EEF0FET

9.2.7

CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
SR 6.3 =T (EEMNTER—EUE)

Description ik

9.2.8

CF Manuel d' Instruction Hélice DUC FLASHBLACK
£88 DUC 2 FLASHBLACK Z7SEhE2EH (iBAB)

Maintenance et entretien courant ZEPF{RFIHIE

9.3

CF Manuel d’ Instruction Hélice DUC FLASHBLACK
£HR DUC h# FLASHBLACK K5 #Z25ea9 (7B )

Double commande WEIgiEEE

931

Généralités LA

9.3.2

Leur montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

ERNRENR T SAEEERNASEKE

Limitations PRl

9.3.3

Sans incidence

Al

Procédures d’ urgence X227

9.34

Sans incidence

w1

Procédures d' utilisation normale IEE{FFERE

DTA

CF SECTION 7.10 « Double commande » et SECTION 10.8 « Vol d’

SIRB 710 5T (NEHEKE) 1% 10.8 FH (KTAND
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9.3.5 Performances 482
e Sans incidence
ToE
9.3.6 Masse et centrage EEFIFE
e CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
2B 6.3 1 (EENTEN—EUL)
9.3.7 Description
e CF SECTION 7.10 « Double commande »
SIRE 710 B (WNEEREE)
9.3.8 Maintenance et entretien courant £EPF{RFEHIE
e CF SECTION 8
SHBE8EDT
9.4 Feux de position - feux a éclat — phare - vol de nuit {UXT-5RPIXT -BiXT - &8 K17
94.1 Généralités A
e Leur montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.
N ZEBURTH B EFrERNASEE
9.4.2 Limitations pE#Fl
e Sans incidence
ToE
9.4.3 Procédures d' urgence Z2EF
e Sans incidence
w=Al)
9.4.4 Procédures d’' utilisation normale IEE{EEER
e CF SECTION 7.13 « Feux de position, phare, feux a éclats, vol de nuit »
SR 7.13 87 (KT, aukd. SAAT. ®iE KT
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 & 4 xAs 2016 £ 10 By T
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9.4.5 Performances 48¢
e Sans incidence
=l
9.4.6 Masse et centrage EEMFE
e Sans incidence
w1
9.4.7 Description A
e CF SECTION 7.13 « Feux de position, phare, feux a éclats, vol de nuit »
o SMRFET7I13ET (UK. BUkT. SRRKT. ®E®T)
9.4.8 Maintenance et entretien courant 4EPF{EFRHE
e CF SECTION 8
o SHRESED
9.5 Radio - transpondeur - intercom — EFIS Fo&ZE - M ZH1-XJiH#1-EFIS BF ¥{TIEE RS
9.5.1 Généralités HHhA
e Leur montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.
NN EEUA TS EEFTERNESEE
9.5.2 Limitations Rl
e Sans incidence
=l
9.5.3 Procédures d’ urgence Z2iEF
e Sans incidence
=]
9.5.4 Procédures d’ utilisation normale IFE{FRER
e Référez-vous au Manuel d' Instruction de la radio, du transpondeur et de I' intercom
BSRIEE. NMENEITHTE RBEE)
DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 5 4 kxK 2016 510 Bty T/ %
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Note : Il est important de lire, de comprendre et de se familiariser avec les multiples possibilités et

réglages décrits dans ce Manuel.

BT ¢ (FAEE. BB FMPANCROSHETEEIIET EEREE.

9.5.5 Performances [4gE

e Sans incidence

=l

9.5.6 Masse et centrage EEFFE

e CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
S8 6.3 1 (EEMNTER—EUE)

9.5.7 Description A

e Référez-vous au Manuel d' Instruction de la radio, du transpondeur et de I' intercom
BSMRTTEE. NETUAXIHAY (RBA+)

e Position des prises jacks GA (CF SECTION 7.14 « Intercom »)
BRAMTEOEN (GAREEE ) (SRE 71487 (HIL) )

9.5.8 Maintenance et entretien courant 4EFFREFRHFE

e Référez-vous au Manuel d' Instruction de la radio, du transpondeur et de I' intercom

SR 6.3 1 (EEMNTER—EULE)

9.6 GMP : vanne thermostatique eau - vanne thermostatique huile

s SRk : IKERIER - R

9.6.1 Généralités A

e Leur montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

EMNNZEBRTHEEEKNAGERE

9.6.2 Limitations fE#l

e Sans incidence

Foen

9.6.3 Procédures d’ urgence Z2fEF

e Sans incidence
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Procédures d’ utilisation normale IE&{HEEER

9.6.5

Sans incidence

Foe

Performances {4gg

9.6.6

Sans incidence

yi=2 ]

Masse et centrage EEEF1FE]

Sans incidence

Foein

Description 1A

DTA

Vanne thermostatique 3 voies implantée sur le circuit de liquide de refroidissement

REERNRER_ CRI=EIERRE

—
~

| Wilier J radistar

216/245
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Vanne thermostatique 3 voies implantée sur le circuit d’ huile

RRANHRE EN=8ERRE

Maintenance et entretien courant 4 FFI{RFHIE

9.7

SECTION 8

SRE8ED

Chauffage £IBig

9.7.1

Généralités f#ifiA

9.7.2

Le montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

EMNNREBRTHE B rEKNAGEE

Limitations PRl

9.7.3

Sans incidence

=2

Procédures d’ urgence Z&iEF

9.74

Sans incidence

=1

Procédures d' utilisation normale IE&{FERER

DTA POH J-RO

CF SECTION 7.17
SRE 7.17 BH (HIRRE)

2171245
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9.7.5 Performances [4fE

e Sans incidence

FoeZi

9.7.6 Masse et centrage EEFIFE

e CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage
2R3 6.3 B (EEMFEI—EIE)

9.7.7 Description @A
e CF SECTION 7.17
2SR5 7.17 &1 (HEEIRE)

9.7.8 Maintenance et entretien courant 4EPFUEFHIE
e CF SECTION 8

SIRE S ED

9.8 Trim latéral MEHEE

¢ Non disponible

AT

9.9 Housses et protection {FiF=

9.9.1 Généralités A

e Ne sera utilisé qu’ au sol, lors du stockage du gyroplane
RIE LR |, EHESEhe R ER,

e Il est obligatoire d’ enlever les housses et protection avant d’ utiliser ce gyroplane.

TEfE FAILLhER AT EN FXLARIPE,

9.9.2 Limitations PRl

e Sans incidence

-2
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9.9.3 Procédures d’ urgence ‘ZE2fERF

e Sans incidence

=]

9.9.4 Procédures d’' utilisation normale IE&E{EFEER

e Sans incidence

=l

9.9.5 Performances [4gE

e Sans incidence

FoEZ

9.9.6 Masse et centrage EEFIFE

e Sans incidence

=2

9.9.7 Description @A
e CF SECTION 7.18
SR 7.18 B (ERIRNEAMRIFIRE)

9.9.8 Maintenance et entretien courant 45PFRFEHFE

e Sans incidence

=l

9.10 Skis iBER

9.10.1 Généralités A

e Le montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

BRI T =EEERNEASERE

9.10.2 Limitations P!

e Sans incidence

-2
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9.10.3 Procédures d’ urgence ‘ZE2fERF

e Sans incidence

=]

9.10.4 Procédures d’_utilisation normale IEE{FHERF
e CF SECTION 7.19 et SECTION 2.14 « Consommation électrique » et 7.12 « Installation

électrique »

SZWB719EFT (BIR) MH 214 5T (FBEE) KB 712587 (BFRERE) .

9.10.5 Performances [4gg

e Sans incidence

Foe

9.10.6 Masse et centrage EEEF1FE

e CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
S8 6.3 7 (EEMNTER—EUE)

9.10.7 Description A
e CF SECTION 7.19

SRE 719 FT (Bl

9.10.8 Maintenance et entretien courant ZEPF{RFEHIE
e CF SECTION 8

Foe

9.11 Protection d’ hélice YEhFIR{FIR

9.11.1 Généralités A

e Le montage dépend de la configuration demandée par le propriétaire.

ERNRENRTSEEERNASEKE

9.11.2 Limitations P&l

e Sans incidence

Foe

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 BkA 2016 &£ 10 BHlR BT



9.11.3 Procédures d’ urgence ‘ZE2fERF

e Sans incidence

=]

9.11.4 Procédures d’ utilisation normale IF&E{ERIZFE

e Sans incidence

=l

9.11.5 Performances [4gE

e Sans incidence

FoEZ

9.11.6 Masse et centrage EEF1FE

e CF SECTION 6.3 « Conformité des masses et du centrage »
2R3 6.3 B (EEMFEHI—EIE)

9.11.7 Description ¥#iA
e CF SECTION 7.20 « Protection d' hélice »
SHRE 7.20 EF5 (1RHEIRRIP)

9.11.8 Maintenance et entretien courant 4 FFIEFEIHTE
o CF SECTION 8

SIRE S ED

9.12 Flotteurs jZtx

¢ Non disponible

FETF

9.13 Malonnier Fzj] (HIIEIRIENGEE ) =B

¢ Non disponible

-2
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SECTION 10 - CONSEILS DE SECURITE

B 10 E1- BB

o 10.1 Sécurité d’ hélice IBhE% e
e 10.2 Sécurité rotor gL
e 10.3 Panne de carburant AR
e 104 Facteurs humains: AAEZ :
10.4.1 Excés de confiance de la part du pilote ¥{TRIIER(S
10.4.2 Manque de formation f=1=Z)||
10.4.3 Manque d’ expérience =38
10.4.4 Survol de la maison des amis #&{§ €17
10.4.5 Effet meeting &£& (X ¥ IT%2RY ) #in
10.4.6 Effet téléphone portable F#| ( 3 KITZ%EH ) 2IH
10.4.7 Charge de travail & T{E
e 10.5 Vol en G négatif ou proche de zéro AEHNHFEI KT
e 10.6 Glissades &z
e 10.7 Autorotation B%
e 10.8 Vold' initiation K{TAI’]
e 109 Lignes électrique — cable de treuillage FBZ-RZRE4R
e 10.10 Vol au-dessus de I' eau 7KE_E KT

e 10.11 Perte de repaire sol (passage en IMC?) HEREMER (BITESSEZHE)

2 IMC : Instrument meteorological conditions : {{FRSSE& M
A ESSEN  EE. ERNEENEEINTAEMSSEENENEIE R INSENSS &MY
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10.1 Sécurité d’ hélice 1ZhFiEETL

» Lorsqu’ elle tourne, I hélice représente un danger trés important pour les tiers :

IERER IR I E = FEIFE KRIEH
e Force d' impact élevée due a sa vitesse de rotation
EEZERFEEMm LSS
e Mauvaise visibilité des extrémités, donc difficultés d’ appréciation de son diametre

ERimAIWME | ELFIRTEIEEERR

» La mise en marche du moteur s’ effectuera impérativement avec le pilote assis a bord, et
préparé aux manceuvres d' arrét d' urgence. (CF SECTION 4.6 « Mise en marche du

moteur »)

RAHGIE $ITREBNBR FTARTHET | AESFESEILHRE. (SRE 465D (B
hRELY )
> Toujours veiller a faire dégager la zone entourant le gyroplane lors de toute procédure de

mise en route.

FHRETAENIET | eEIBEENXEZEE (LA ) /9.

e Distance de sécurité : 15 métres minimum des zones de public, des batiments et des

autres aéronefs

TeiEE | EEAHKXE, ZRYMEE HITHRED 15K

» Diriger le gyroplane vers une zone dégagée avant de démarrer le moteur
TR EIEEIEENE T — e XK=

» Lors de la fin du vol, le moteur sera impérativement arrété a 15 metres des biens et

personnes. (CF SECTION 4.17 « Fin du vol »)
WMAER KITH , KSWINRIEIEEIIAR 15 KEENEL ( SBE 4.17 1 (BFR (1T ) .

Note : dans certains pays il est obligatoire d' allumer les feux a éclats avant de démarrer le

moteur.

&t | B EERNES BRI DGR RSSANT .
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10.2 Sécurité rotor [FELEL

» Lorsqu’ il tourne, le rotor représente un danger mortel pour les personnes :
HheEleiend , BUREEX AIERFCHEHK
e Forced' impact tres élevée due a sa vitesse de rotation et a son masse
EHEEENEERAM RSP ES
e Mauvaise visibilité des bouts de pales, donc difficultés d’ appréciation de son

diametre

FERMRiRET W ZE | MUFIETEEEER
» Le pré-lancement du rotor s’ effectuera impérativement avec le pilote assis a bord, et

préparé aux manceuvres d' arrét d’ urgence. (CF SECTION 4.9 « Pré lancement)

IEEThE BRI TRVE (TREBTIIER MEE  FESFEELLRFER. (SR$E4.9
B (TexE) )

» Toujours veiller a faire dégager la zone entourant le gyroplane lors de toute procédure de

mise en rotation du rotor

wRREEHIENIEF | RETEAENXIEZE%E (XA ) B, LMRIEERRINERE
o Distance de sécurité : 15 metres des zones public, des batiments et des autres

aéronefs

TeIEE | EEAHKXE. ERYMEE HTHRED 15K

DTA POH J-RO Révision 04 Edition : 10.2016 55 4 kA 2016 &£ 10 BiHkR 4T



226/245

> Prendre soin d' arréter complétement le rotor avant d' atteindre la zone de parking, en

respectant la distance de sécurité minimum des 15 meétres

HIRAERKERN , ERRIEECTEF LR |, BT 15 KR/N\ZEIES

» Tant que le rotor du gyroplane est en mouvement, ne jamais relacher son contréle sur le

10.3

manche, et conserver ce dernier horizontal tant que le rotor n' est pas completement
immobilisé et que le gyroplane roule. (CF SECTION 4.16 « Taxiage » et SECTION 4.17 « Fin

du vol »)

RETeEVAERERENN , BXKEABRTS R ETRES  MEKERFEKERS  BEEkRRE
TEFILMABESZH. (SRE4.16 57 (EEEBI1T) 1841750 (ER 7))

Panne de carburant W¥;HEE

Ne jamais laisser descendre intentionnellement la jauge de carburant dans la zone de
réserve.

YIDBE A HEREERSHIRCLAT.

Note : le domaine de vol du gyroplane lui permet de se poser sur de tres courte distance.

Néanmoins, un atterrissage d’ urgence en situation de panne d' essence présente toujours

des dangers importants et difficiles a anticiper. Ces dangers peuvent entrainer des dommages

matériels, mais également des risques de blessures qui peuvent étre mortels pour les occupants

de I’ appareil ou les témoins.

T IEENN VTS ITEERGRIEE &R, 2AM  mSHSEER TN ESEEREENR
KRG HBEMLITAN, XEEKAESEU KL , BITEESXTRIARRENEERABHEET
THIXIBE.

10.4 Facteurs humains AAEZE

> Le facteur humain est la cause de la majorité des accidents.

ANEERRESHNEERE.

10.4.1 Exces de confiance de la part du pilote K{TRENIEB(ES
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> Les pilotes d’ hélicopteres, d’ avions ou de 3 axes se sentent vite en confiance a bord
d’ un gyroplane, mais :
B, ¥ REERNEHRITRREREENARIESE B -
e Parfois, ils n' ont pas totalement intégré les limites du domaine de vol de ces
machines.
BEHEAEN A ER AN ZA I TRREISR.

e IIs peuvent aussi oublier et confondre les procédures, en particulier lors du décollage.
e R ICHEE— YRR , TEHEER kid,

Exemple : effectuer I' intégralité de la procédure de pré-lancement du rotor sans passer
manche arriere et tenter le décollage ainsi. Puis voyant la machine accélérer sans décoller,
tirer violemment le manche vers |' arriere. Le gyroplane se cabrera puis basculera
immédiatement sur le c6té gauche avec les conséquences qui vont des dégats matériels et

corporels, au déces.

=B - PIT—EBRERTEER | BFREERALE , A= . RREEWSEINEEFH
NES , BRIEEAMRERET. WRMERT |, leBES LIPHRIEARR , AERIRAS R
1hE | TRESETRIRER.

> Les pilotes de gyroplanes apres quelques dizaines ou centaines d' heures, devant
I" apparente facilité d' évolution de leur machine oublient parfois les bases du pilotage

ainsi que les regles de sécurité élémentaires.

IERHAIS R RAELDE+EEE/N\EYTE , EENTREZAS TR , AR TS
RIESFRLANRE TR M.

10.4.2 Manque de formation TZ=15Z1)l|

> Chaque classe d' appareil possede ses propres spécificités, et nécessite d’ acquérir ses
propres réflexes
RIS EEMRIIRAR Y | NTIUREERB SIS EaERI AR AL,

> 15 a 20 heures de formation sont un minimum indispensable avant les premiers vols seuls a
bord

EB IR BW R, FEEZITHRD 15-20 NEFRIVERI.

10.4.3 Manque d' expérience f=216
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> Un pilote de 3 axes est habitué, en cas de panne moteur, a rendre immédiatement la main

de facon importante afin de placer rapidement son appareil en assiette de finesse max.
Cette méme manceuvre en gyroplane va aboutir a une situation de vol sous charge faible ou

nulle, et donc a un risque final beaucoup plus important que la panne moteur.

JRTEWEERN VTRERMNHIEER , SZRMRERVGFALIE |, HRIHlEsTRATEEL
AU RITES. WNREIERN LHRITEERVIRIE , T SEHE CTIRR FHIMRREETHAIE , A
PR PR E B RIXB.

> Les pilotes d’ hélicoptere peuvent parfois sous-estimer les caractéristiques du gyroplane, et

leur nécessité d’ un entrainement spécifique
BEFANER REESEG T IEEN A REFRNE RN RSB 2,

» Pour développer les reflexes corrects, méme en situation de stress, il est nécessaire de

s’ exercer longuement, avec un instructeur compétent, dans toutes les phases de vol.

79T BBFRIEFRRIRIHER M RERTARIR N , BMERESKIER T |, IAE L ESTERGHITHE ¥T
B ERAUET A4S,

10.4.4 Survol de la maison des amis &= k{7

> Tourner autour de la « maison des amis » est une cause d’ accident classique. En effet,
L' attention du pilote est entierement tournée vers I’ objectif, et il oublie de maitriser sa
vitesse, son inclinaison, ne ressent pas I’ augmentation du facteur de charge, jusqu’ a la
perte de contrble de I’ appareil.
BET YVTRRESHIHERE, SXE, YWTRGEIENT2HX EBIR | tICEE (AT
HEMIRFHRE | IRERERIRBERERVEN , BRIREXS HATEH,

10.4.5 Effet meeting < ( 3 K{TLEHY ) 8200

> En présence de public, le pilote peut étre tenté de forcer son talent et de prendre des

risques inconsidérés : passage a basse altitude, renversements acrobatiques,....

EARER , ¥TRAUBSNEREE CMEHECREITEENE  FAEBIGENNEE , & : f=
®IT. BT

10.4.6 Effet téléphone portable F# ( 3 ¥{TL2R ) S0

> Nous conseillons de couper le(s) téléphone(s) portable(s) avant de commencer la P.R.EV.O.L.
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BATENAEHT MTRGERM KT (EE HMTER ) .

> Répondre au téléphone en cours de P.R.EV.O.L, ou en phase de décollage est un moyen

efficace d’ avoir des accidents.
T YTRICERAEE 2 ifERE , BERSHNEINR (IRBEHENRE ) .

10.4.7 Charge de travail BT T{E

> La gestion des parametres d’ un EFIS sophistiqué, d’ une hélice a pas variable en vol... liste
non exhaustive, sont autant d’ éléments exogénes qui augmentent la charge de travail du
pilote. Le corollaire est la diminution de I' attention portée aux parametres de vol et a

I’ extérieur.

SZRIEFIS (BT HIERESR ) SHEE. YT RIEZERSESAFRAVFIE , 2E8I0%
ITRIFEINBER. BEHEEX TS HFIINERREIRANERE IR,

10.5 Vol a faible charge ou sous charge négative RAEHHKBZEIT KT

» NE JAMAIS POUSSER BRUTALEMENT LE MANCHE VERS L' AVANT pour descendre ou pour
terminer une montée, comme vous pourriez le faire sur un avion (phénomene de « cloche »).
Ceci produira immanquablement un phénomene de faible charge, voire de charge négative

du rotor.

IFANRAJBEFE KL EAROBRAE (EPZEREL ) | TEPEERNELE EFHRT , BRI A REEREAVIS IR ErFERR
in, XBeATSEIRRNRENEEZRENNISR.
> Nos rotors sont considérés comme lourds, ce qui leur donne de I' inertie, donc de la

sécurité. Néanmoins, les effets de ce phénomene de cloche et de passage en g négatif sont

les suivants :
RAEENRIESHIERERRMEE , TUARZEN. A, "M RSERMGEHISIm
T~

e Réduction tres rapide de la vitesse de rotation du rotor
IERAYEEIE SRR

e Risque de mise en battement des pales, ce qui peut conduire a la destruction de
I empennage
BHRERIGK , LI SEEERIA.

e Perte de controle du gyroplane
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e bb S ]

Glissades ;Bxfl

10.7

Les glissades de forte amplitude doivent étre évitées autant que possible afin de ne pas

dépasser les limites de controle en lacet.
N ETREEE R SIRIERE D , LARBIT (RAni=H RS,

La glissade peut étre entreprise sans danger afin de s’ aligner correctement sur une piste
d' atterrissage par exemple, dans les limites de vent traversier admises pour la machine.

B AR e T , LIEEERE DERRYEE |, GINTENESRrrauxBREIR.

Autorotation Bi&

>

10.8

L' autoration doit impérativement étre stoppée a 500 ft QFE. (CF SECTION 5.3 « Polaire
hauteur / vitesse a |I' atterrissage »)
BH¥ERUMLIET 500 ERIEE (2885 5.3 BT (SE/EMEEAR) )

Vol d’ initiation ¥fTAI']

10.9

Le manche arriere, manche de double-commande, est arrété par une broche a billes (push-

pin). Il peut étre ainsi rapidement déposé lors des baptémes de |’ air.

[EiRAOBRIET, WERERERNEBRFT  WRIKFHEITERE. EIHEVDR T BB LURIERIR
B
Il est nécessaire de prendre le temps de briefer correctement son passager, principalement

quand la machine est équipée de double commande : position des pieds par-rapport aux

palonniers arrieres...

BB R RSRIARIRAER , £ RSREANEEHRT - piERR , MNAER
...

Lignes électriques et cables de treuillage BB&- R FE &L
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Les fils des lignes électriques, et les cables de treuillage ne sont pratiquement pas visibles en
vol.
FREAIRZRBEE YTH/VFAA L.

e Il faut maintenir une hauteur de vol de 500 ft minimum et éviter les passages a basse

altitude
WIRFREEZED 500 ERA YT EEHEEREE.

Dans le cas de décollage et atterrissage, il est nécessaire d' effectuer un passage de
repérage avant de s’ engager a basse altitude.
e WHMEEANI RS | # TR VI LEMRE— N REEE.

Vol au-dessus de I’ eau 7KE_E¥%1F

10.10

Une perte de repeére sol peut survenir lors du survol d’ une étendue d' eau, d’ autant plus
si elle est calme et lisse.
HCHOKER |, SRS FEGERKE , e seREEIRCiIER.
e Il faut donc toujours maintenir une altitude de sécurité de 500 ft minimum et
proscrire les passages a basse altitude

N EFERFRIR 500 RRNZEBIREEHEILRT 6T,

Perte de repére sol (passage en IMC) jttEgEREE (BIFNERSREM)

En vol, passer dans les nuages occasionne la perte du repere visuel du sol et conduit en
quelques secondes a une désorientation spatiale complete : les corrections de trajectoires
seront aléatoires et I’ accident certain.

£ T, FIRERSEUENRTIRCTEE | FE/ I TASEGTEREZEE - HulRIRIE
BEETR , AEBESRES.

Sans formation ni pratique réguliere, un horizon artificiel ne sera d’ aucune utilité.

FTIEEEMSEE , AT USZETRAL.

Un atterrissage de précaution est toujours préférable a un passage en IMC

HEREE(RRS , FEBEMAITEERIET A,

24y TR GINE BEILEE . BE 2 B B Z R TN B 5 S U X 4 B N B P 5 e
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ANNEXES pf4

1 Garanties B RERE(RIE

2 Transfert de propriété Frgtigas

3 Fiche qualité FR{RE

4 Manuel d’ utilisation des skis rétractables DATUM Bl EIRSBIR{ERFEM

La garantie de DTA sas est limitée a une durée de 1 an a partir de la signature du proces-
verbal de prise en charge de I’ aéronef ou de la date du bon de livraison.

DTA RN ERERHAR AN EZE YHURIBSRERSEERERERE 1 F2/A.

Les garanties ne s'appliquent que dans le cadre d'une exploitation de I'aéronef conforme
aux instructions figurant dans le ou les Manuels Utilisateur ou tout document technique
fixant les conditions d'utilisation de I'aéronef remis a I'acheteur.

AmRERIEHERTRE (BRFM) BUHIRARSEPINRARK , EP7IH T RAFEIHTRIE

Le non-respect des dispositions du code de I'Aviation Civile et des textes afférents, ayant

pour conséquence un accident ou incident, exonere DTA sas de toute garantie vis a vis de

ReeET "RAMEMN" FEXAIIREFRAMSHEHEHE | FIRkk DTA AFERIEREE

L'usure normale d'éléments renouvelables ne fait I'objet d'aucune garantie.

[ERERNTERFREABETRIETEE.

Toute modification de I'aéronef par I'acheteur entrainera la déchéance de la garantie de DTA
sas des lors qu'elle n'aura pas été au préalable approuvée par écrit par DTA sas.

EXR1SE DTA RERIAIF T , WSLEXS WHHATRUEAIESUIIER DTA ATIRR BRI,

1 Garanties FmBE{FRIiE
HAIERRM
I'opérateur en infraction.
RS RIEIERILE,

DTA
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e La garantie couvrant le moteur et ses accessoires, les équipements et composants qui ne
sont pas construits par DTA sas, dont les rotors les moteurs, les hélices, les instruments, etc.,
s'exercera aux conditions et limites fixées par les fabricants de ces produits.
RMEBRZ R EMNHE | BokH DTA AEIFNIEANREMEMG - IeE. Ko, 1RieR. (K.
XSG EFHIRIERS SZHI T IX L AV HIER IR BRI AFIPRE.

e La garantie se limite au remplacement ou a la réparation de toute piece défectueuse par
suite d’ un défaut de matiere ou de fabrication, a I’ exclusion de détériorations dues a un
mauvais entretien ou une utilisation non-conforme, dans les ateliers de DTA sas ou apres
accord de DTA sas aupres d'un atelier agréé par DTA sas. La garantie est limitée a
I" obligation de remettre en état ou remplacer les pieces fournies par DTA sas, reconnus
défectueux par ses services techniques et qui lui auront été adressées franco, sans qu’ il
puisse lui étre réclamé une indemnité pour un quelconque préjudice subi, tel qu’ accident
aux personnes, privation de jouissance, pertes d’ exploitation, frais liés aux communications
téléphoniques et aux expéditions des pieces, préjudice commercial ou manque a gagner.
RIS BRT E A # s T 2 SERMIERRH AR RIGRIRMA A EIRE4EE | A EFEH DTA Z=ajs DTA
RESHEHINANERIGIESTRE , RALERINYEFE RS ERMIEMARTRIA, RIETEERTHEE
S DTA NEHRHAIRMY | FERZEMEH BARNRSAIAR , FEAREBAXENTEERANR
BEF. BRIFRARRSZHEMEFIREIMES | XEIRKBFEANEY , AR |, WS,
BISZEFAMAREHRIZRRA | AAHREFIBAIREK.

e Le bénéfice de la garantie ne peut étre invoqué que si le client avise DTA sas sans retard, et
par écrit, des vices qu’ il impute a son matériel, et fournit toutes justifications quant a la
réalité de ceux-ci. Il doit donner a DTA sas toutes facultés pour procéder a la constatation
des vices et pour y porter remede. La garantie ne s' applique pas si le matériel n’ est pas
retourné a DTA sas dans I’ état ou il est tombé en panne, ou s' il a été préalablement
démonté, réparé, modifié soit par un tiers, soit par |' utilisateur ou le client.
AELEMERANAICR SR EHERRIRIEHIZAIER DTA 28] , FHEMR T IXLREEAIEST
HMRGER | 7= REBMEINGE. ERDRET DTA QN EIXERIERT AT EIFERIR
BRRTTE, MRRBERENERFEEME=7. ERAEREFEITRE , BATEESERAIR
S TAREIRIE DTA 2] , NAERLERMENS.

e Les obligations de DTA sas énoncées ci-dessus constituent la limite des garanties accordées.
Le présent contrat est régi par le droit francais. Toute contestation ou litige a ce contrat sera
du ressort de la juridiction de Romans sur Isere F-26100 (Drome).
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DTA ~EIFTAERRRIERSR N SHARIRIEBAIERNRIR, MTHEEHZERNEERE. FIEXTIHER
AISEFIIFIAE Romans sur Isére F-26100 (Drome) (iZEERE X ) SIETEELR.

2 Transfert de propriété FRERIZ3:

Nous espérons que vous étes pleinement satisfait de votre gyroplane DTA et qu’ il vous
accompagne dans de tres belles heures de vol.

HARREXIERT DTA IERNAFE RS | SIRHEEIERRR KT,

En cas de cession ou d’ achat d’ occasion et afin d’ effectuer un suivi, la société DTA vous serait
reconnaissante de bien vouloir lui retourner le document ci-dessous, a I’ adresse suivante :
TINRHESWL—Fr=m , A7 WEFRMIRERIRS | SESEHSFEILIT UL , DTA AEEAK
BGE

DTA sas

Aérodrome de Montélimar Ancéne
26200 MONTELIMAR

France

Tél: +33(0)4 7501 20 83

Fax : +33 (0)4 755136 72
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Ancien propriétaire
PABIBYFRBA:
Nom

"a

Adresse

ek

Code postal et ville

kAN ERYR

Pays
Elz

N° de série

iRt

Année de la 1°¢ identification**
FE—IRIRBIF**
Nombre d’ heures

KT

Type et n° **du moteur

KR REIN RS

*rayer les mentions inutiles

“AIEIBIERS

** \/oir carte d’' identification ou / et couverture de vos manuels

 BEREHIFMA B MOIULEE

Nouveau propriétaire

FRRIFFEA

Adresse

bk

Code postal et ville

TR ANHRYR -

Pays
Ezx

Tél.
FEIE :

e-mail

HRFE:
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3 Fiche qualité R{RER

Nous sommes trés attentifs aux remarques des utilisateurs et nous efforcons d’ améliorer
constamment nos produits. Le suivi de la fabrication est notre souci permanent. De nombreuses
procédures de controle ont été mises en place a chaque étape de la fabrication et du montage afin
que le produit final soit conforme a nos exigences de qualité.

Si néanmoins vous rencontrez un probleme dans [|' utilisation de votre machine, quel qu’ il soit,
merci de nous retourner cette fiche remplie afin que nous puissions essayer d’ y remédier au plus
vite.

FAAFEERAFPINER , BEREER IR m. W RRREAERRI AR X ENEET(F.
MNEHSENEENS M MRELIIE T IFSNERR |, LMEFmREHREENR. NREEERSYENBENE
A , REEESLIIRSFEESTETA] |, LMERA IR RFREE,

NOM IR & oottt
Aresse HEIE ..o

Code Postal HB4: ..........ccoevvnennn. Ville 3BT ¢ oo,
N° de téléphone FEIEBAD : .ooeeieeeeeecectee et
Ml BIBFE = vttt

TYPE AZSBEZERY ©ooooecee ettt
N° de série ZRiD: .....covvverrererennen. ANNEE TR e
N° moteur ZEIHEAED © oo

DistriDULEUI Z3EHRT uvoveverereeeeereeie sttt

N° heures de VOl TR TATEC & oo

Probléme rencontré (schéma, photo si possible) :

BEIRERRE (GNAJLL , IEAINEREERA ) ¢
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4 Manuel d’ utilisation des skis rétractables DATUM tliREIRI;BER(ERFRH

Guide d’ opération sur skis a neige DATUM Inc. (Copyright DATUM Inc.)
DATUM Inc B StRIZ(EIER

Skis a neige Datum sur Autogire DTA J-RO
DTA J-RO fieZ2#EcEHI Datum 8 SR

Les skis a neige rétractable de marque Datum de renommé international par sa qualité de
construction et performance ont été choisi et adapté sur le DTA J-RO par Datum Inc. et ULP
Aviation.

Datum kel {488 SR EEMOTIEREMNMEELEKER , B Datum Inc F1 ULP Aviation 2 E)i%EEFH M
%1t DTA J-RO hEE&Hl L.

Plusieurs tests ont été effectués pour rendre cette adaptation la plus fonctionnel, sécuritaire et

facile d’ installation.
XORMEEC ST 7 ZR , LUBRIEEN AZETNREIL AR E | R EMNZTLE.

Ceci permettra d' allonger votre saison et aller découvrir des horizons nouveaux dans un
environnement blanchatre, péche sur la glace ou si vous étes masochisme il y a le challenge du
camping d’ hiver dans un environnement sauvage incomparable a d’ autre saison.

XIFEBRY WITET |, FAAEBSINEFRIFARE , kL8 | FNRERNINEXFEEYT
& XEESMREEHEECED AR,

L' ajout de skis a neige rétractables vous permettra une possibilité infinie de pistes d' atterrissage.

IRINAT IR ENRY B SRS RIbE S B R TR AT REME.

Bonne chaleur de cabine et systéeme antibuée font partis de I’ équipement disponible dans un
autogire DTA J-RO, tester a moins 20 degré Celsius.
BEFEREANMHZERSZE DTA J-RO EENAREERS | FEE 7T 20 BEERTN.
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Description ##iR

Les skis a neige rétractables Datum avec vérin électrique fonctionnant avec un circuit 12 Volt sont
construits en composite fibre de verre avec une semelles de polyéthylene (UHMW). La visserie est
en inox. Ils ont la particularité d' avoir seulement un tendeur (bungie) sans étre relié au fuselage.
Ils vous permettront de décoller sur une piste en dur ou sur des champs de neige.

Datum IAJ{FENEENR , B 12 AT(FRENEINEHNEE , ERBEKBTESSMH SRIGNRRES
M. SRETRARERME. BNE— P REEEWSISERRET. BRrrrERmnmeE FaEi b
€.

Utilisez les sur la neige et remonter les pour circuler sur les voies de circulation en dur de votre
aéroport local, le mécanisme est assez fort pour étre activés pendant que vous étes dans votre
autogire avec votre passager.
AS EERE) , AERERC(ESIZAERE @7 , EYWESEgax , SEMNEnNREE
IR WA RS RS EELEERF,

1 - Skis de nez BEtRBiH

Semi pénétrant sans actionneur, il est long et flotte avec une grande facilité sur la neige. A la mise
plein gaz de I' autogire, la roue avant ne pénétrera pas dans la neige.

FFEETEHRR , PRRHEEZFAES L. SIeEVINEHII , BIEASBARISHE,

Capacité de charge : 90-545 kg (200-1500 Ibs)
AEBES] : 90-545 F5¢ ( 200-1500 % )
Longueur:129.5cm (51" ' )

KE :129.5 EXK (51%Y)

Largeur:36.2 cm (14.25 ' )

B 36.2 EK (14.25%&Y)

Poids 5.45kg (121b)

BE :545F% (126)

2 - Skis arriéres BERGiE
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Skis rétractables avec vérins électriques contrélés par le pilote via deux interrupteurs protégés par
disjoncteurs 7 A. Ils sont de conception large pour pouvoir supporter pleinement le poids de la
machine, ils sont aussi équipés de lisse (carre) pour un meilleur contréle directionnelle.
AFEHNESRECE RS , HERRBIR 7 A BiIE=RRIPTRES. AT B TESIENSNE
EUHRR | BEECRNRSREREA , LMEEFH T mE,

Capacité de charge : 90-680 kg (200-1500 Ibs)
7 EBES] 1 90-680 F3¢ ( 200-1500 % )
Longueur: 137 cm (54" ' )

KE 137 [EX (54 &)

Largeur:43 cm (17" ' )

BE 43 EXK (17 38Y)

Poids 8.2 kg (18lbs)

BE :82F5 (18%)

Guide d’ opération sur skis a neige ;BERIF{EISE

Avant toute chose pour opérer un autogire avec ce type d' équipements, il fortement
recommander que le pilote est une expérience de plus de 100 heures de vol sur roues et aussi une
formation en double commandes avec un instructeur qualifié sur les opérations d’ un autogire
équipé de skis a neige.

TR PRI BYR BRIIE RN AT , BRI WMTRUMELBEY 100 NI TR , FELIHES
BRARAIMGHISIIE | KRFEHEBSIRAIEREN.

Grace au systeme de pré-lancement rotor (flexible) du DTA J-R0 les procédures de mise en marche

du rotor demeures les mémes.

£TF DTA J-ROTEENRIIEETERE (24 ) RFERVLE | IeRBNEFRIFAZE.

Sur les surfaces dures les freins demeurent opérationnels mais étre vigilant sur surfaces glacées.

EIERERYRE L |, MESIa=sRis TIE , (BRI LRFENS | EEERE.

Sur la neige le ski avant de sa conception semi-pénétrant aide a immobiliser I' appareil sur place.

EEH L |, BERFERRIT AN TRREEEEI.

Eviter tous virages rapides sur surfaces glacées.
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BRI KE_ ERIEE S,

Si le gyroplane est stationné pendant une longue période sur une surface enneigée, déglacer les
skis avant démarrage ou prendre des précautions pour éviter que les skis collent a la surface
enneigée.

SNSREEBHES . HE 7 RIKETE) | TR ZRINSSIRER SR EAYK , BEREFRRAEELABG LB S
WRERES b L,

Performances %8¢

Maximum poids au décollage 510 ou 560 kilos selon la certification de I’ appareil sortis d* usine

MR IERER A K& 89 510 Fre8k 560 F5e.

En vol, les skis n" affectent pas le comportement du gyroplane, ni les performances..

%17 | iBERAIDEREAIERE.

VNE : 180 Km/h (112 mph)

A WTIRESTE : 180 FK//N\T (112 Z2E//)\Y)
VNO : 130 Km/h (81 mph)

[EREEITIERE : 130 K/ (81 ZE//N\EY)

VS: 55Km/h (31mph)

F2GIERE - 55 FoK/NET (31 ZRE//NT )

VX: 90 Km/h (56 mph)

SRISRIENCHABERNERE : 90 FK//N\aT ( 56 ZEE//\aT )
VY: 100 Km/h (62 mph)

AECHAERIERE : 100FK//N\Bt ( 62225 //\dT )

Avertissement &

Amender votre poids et centrage de votre DTA J-RO

{EIEfERY DTA J-RO iR ESHFEE

Il est nécessaire de tenir compte de la masse des skis (22 kg) dans le devis de poids et de
centrage du gyroplane.

e ENNEENTFEREN BV EEREERNERE (22 F5%) .
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Ne changer aucun composant sur les skis sans une approbation écrite de DATUM Inc. ou ULP

Aviation.

*422 DATUM Inc.B; ULP Aviation ANEPEIFA] , AMEEXGE SR _EATarERE,

En vol, a partir de 500 ft, toujours rétracter le systeme pour éliminer tout effort sur les vérins.

AT, A 500 JRFFA |, AEEIERLGBBRSEIAYRATT.,

Lubrifier avec un spray silicone le systeme de bras télescopique et les cylindres des vérins.

FRbEERN S B e B R AL,

Garder la batterie bien chargée avant d’ opérer avec les skis.

EERBSIRZAT , IBRIFEIBIERHE.

Inclure I' inspection de Pré Vol des skis dans la Pré Vol pour chaque vol (tension et fixation des

tendeurs ainsi que cables de retenues)

BRT $ITRNGER , HEEREREE (AIEZMEEKERURBEIENZE )
Quand non utilisé, enlever les tensions sur les tendeurs, ranger les skis dans un endroit frais, sec et

ventilé. Couvrir et protéger de la poussiere.

EAMERRT , BEGKERRR LRKD , R ERFHERR. FREEXAITS. = LRFEE,
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Nomenclature ski 1200 - autogire J-R0 DTA
Partie: Train principal
A- &trier de train principal.
B- Embout d'ancrags de lessiew.
(- Bras télsscopigque.
O- Essieu du bras el scopique.
E- Actuatewr.
F- Esgieu de ['Strier.
G-Coquille de ski
H- Semelle plastigue.
- Carre 3 neige
J- Carre @ glacs.
Prépare par: Jean-Marc pour Datum Inc
07-03-2015
LDATUM TaET

DTA POH J-RO
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Nomenclature ski 1200 -autogire J-RO DTA
Fariie: Skirows de nez
A- Appuis d'essied de rous avant.
B- Coquillz d= gki.
C- Semells plastique.
D- Harnais de cable et sandows (bungies).
E- Cylmdre amortizzeur ski avant
[altemative aux zandows et cables)

Frépare par: Jean-Marc pour Datum Inc
07-03-2015

DATUM. T

DTA

POH J-RO
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Verfications et cedule d'entretien

Avant chagque vol, une vérification du systéeme doit étre éffectuée

-\férifier les points de fixation pour des fissures ou de la torsion.
\érifier tous les eléments de serrage tels boulons et noix.
Verifier tous les systemes limitateurs tels sandows (bungies) et cables (ou cylindres amortisseurs).

Entretien

- Toutes les 5 heures: lubrification a I'aide de silicon en atomiseur sur la partie male du systeme de
bras téléscopique (pas MNactuateur). Produit - JIG-A- LOO

-Toutes les 15 heures: lubrifier entre le joint forme par I'etrier du frain principal " A", lessieu de
létnier "F" et Fembout d'ancrage de lessieu "B, avec une huile 3 base de gras de laine de
mouton. Produit © Fluid film

i

SRLREYL | 0T

LATUM TS
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